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1. Technische Daten des B 1000"

1.1. Moior

Hersteller und Typ

maximales Drehropment
b it Drehzahl von
2500 Uimin

Hbchstleistung bel einer
Trrehzabl von
2040 Ulmin

Literleisiung

miltlere Kalben-
Boschwindighelt bei
ciner Drechzahl von
300 Ufin

Verdichtungsverhiltals

Kurbelverhiitnis

Lage des Motors im
Fahreeug

Maotorbefestigong
ainschl. Gotriehe

Schniersystem
Masse des Motors
Eylinderanzanl
Exlinderanordnung
Zylinderbohrung
Ealbenhub
Cresamihubraum
Zvinderkopt
Werkstoff der. Holiben
Holbenringe
Pleuvellager
Kurbelwelle

Epulverfahren
Steueraciten

Steverung von Eln= und
Aaslal

1.2, Motorzubehor

Fillenge des Kraft-
stoffbehiliers

Krafistaffarderung
feaftstoffiller
Luftreiniger
Eiihlmirtel
Kihlwasserfarderuang
Eiihlwassermenge

insgesamt mit
Warmetsuscher

AWE 312016

#.8 kpm

E0LB W (22 PE)
AL.E BWA (422 P51}

0,36 mys
73
145 : 39

varm

clastische Drelpunki=

auihdEnguns

(T iager)

Mischungsschmilerung

By kg

3

steliend i Reile

73,5 mm

TE marn

O

fln

Hi 20

3 Verdichtungsrlnge

Rollenlager

dfuch gelagert, aus Ein-

zelteilen Rusammenge-

predt, Hubzapfen wm

120 ° wergetzt

hmkehraptilung

Einla3
Gffnct
achlielt

Auslal
Glinat
sedilielt

P47 v, 0T
84743 0, OT

e v UT
S U

dureh Kolbenhante

42 1, beim Pritachen-
wagen 70 1
Uplerdruco-B g fistafl-
férderpumpe

Zieb in der Kraftatofl-
Tdrderpumpe
Trockenlulfuiilter
Filtereinsats Glbenclet
Wasser

Fusnpe

101

Kilhlerbauart
Temperaturregelung

Vergnser
Vergaseranzahl
Veorgaserprintip
Haupidiise
Leerlaufdise
Angleichinitdiise
Elektrische Anlage
fundung
Unterbrecher

Lilndverstellung
EZlindreinstellung
Zundlkeree
Elektrodenabstand
Zindiolge
Anlasser
Eichtmaschlne

Art dor Hegelung

Ladebeginn

liflhrenkiihler
Thermosian ungd K-
lerrollo

H 352 - 28

1

Flhachstrom

120

50

240

LR

Batterie
Deethebelunterbrecher
£321.172 13)

feststehend

227 v, O'T 3,38 mim

i 1R-225

0 mam

l—3—2

Gtk IV (a8 PE) 12V
220 W, 12 W,

ket Kasten- Prischen-
wnd Kombiwagen
S00°W, 12 V, bel Klein-
bus u, Krankenwagen
spannungsregelnd
durch Heglerschalter
bei 1700 Ujmin

1.3. Kraftiberiragung

Kupplung
Rupplungsart

Schaltgetriebe
Schaltgetriebeart

Anzahl der Ginge

Ubersetzangen

1. Gang

2 Gang

roGang

4. Geng

k.-Gang
Byvnehronisierte GAnge
Schalthebelanordnung
Schallungsaut
Cifiallmenge Sy

Getriebegehiuse
Kraftiibertragungs-

clomente

Ausgleichgetriehe
Antrieb der Halbachsen

Tretbende Bidder
Zusatzeinrichtung

Teller- und Kegelrad

Renak LR 10-16 K
TG 16644
Einsgcheiben-Trodien-
kupplung

EOS 4-16/B 1000
Frontgetriche  mit
Achatrieb

4 und eln RudowArts-
fang

2525

2 263

1,440

0,887

36348

L. bis 4, Gang
Hatippelschaltung
Sechaltgabeln

2731

Kegelvhdey
Ritzel-Telierrad

B 154 bew. T:37

Vorm

mechanisch spefrbaver
Freilanaf in allen
CGangen
Grleasonversahnung

5



1.4. Riader und Bereifung

Riidernrt
Anzehl der Rider
Reifengrife,

vorn und hinten

Heifenlufidruck
in at Uberdiud:
WG
hinten

Ruifenluttdreug
i al Uberdruck
Orn
hinten

Reifenbuitdrick
in at Therdruck
VaTT
hinton

Telgenart

Felgengriibe

Radacfhingung,
vorn und hinten

Federung, vorn u, hinten
Brolidimpfer

Radsbure
Sprelzung
Vorspur
MNacnlauf
Yorspur (leer)

1.5, Lenkung

Art der Lenkung
Lenklibersetzung

Scherbenviider
4 und ein Reserveriad

H.70 - 13 extra Frans-
port TG G5

Prilschen- HKasten-
WAEen WREEN
30 3.0
30 L5
Kuombi- Kleinbus
wagen
3.0 3.0
2.5 25
Kranken-
wagen
275
275
12,25)
Tieibett, unsymmeir

5K ¥ 13 TGL 10521

Eircelaufhingung der
Lingslenker
Drebstableder
Teleskopstoldinnfer,
doppeltwirkend

ok im

g@_ . H.mm beladénern
2 I Zustand

G .2 mm

Schneckenlenkung
855

1.8, MabBe des Fahrzeugs

Iange In mm

Breite in mim

Iiohe In mm

Uberkang in mm
Vi

hinten

1.9. MaBe des Lade- bzw. Fahrgastraums

Tdinge in mm

Breite in men

Hiihe (bel Pritschen-
wagen Bordwendhidhe)
in mm

Hihe der Ladefldche
tioer der Fahrbahn
(Detaden) in mn

Diwchlast in kp

&

Kasten- Kambi

wWagon Wagen
2500 4520
186 18
LA50 TRS0
1123 1125
L kLR

Kaslon- Kambi-

Wagen WAEE
2730 2730
1EHD 1L
1400 14000
65 365
150 150

Eleinstor Wendekieis-
Dnarchirmwsser

Lenksiulenanordnung

Spurskange

Herstaller

1.6. Bremsen
Bromsanlage

Radbramse, vorn
hintern

Wirhungsweise der
Fullbremge

Wirkungsweise dor
Handbrermse

Brometromme] Thire.,
Wirksame. Gesamt-

bremsfifiche
Herstellor

I2 m

links

dreikeilig

VEB Lenkgetricbewari
Tripts

Zwellreis-
[nnenbackenbiemse
Duplex-
sleitbadtenbremse
Simplex-
Gleithackenbromae

hydraclisch aul 4 Rdder

mechanisch aul die
Varderrider
230 mum

M cmd
VEE Runak - Wark IV
Limbach

1.7, Allgemeine Daten des

Fahrgestells
Aadstand 2400 sy
Epur, vorn LA50
hipten 1480 mm
Boden fraiheit 200 mim
Bauch freiheit 165 mm
Hehmiersyatem Eingelschmierung
Kieinbus Kranken- Fritsohon-
Wagen wagen
4580 45210 4650
LHED L1360 2025
LAGO ENEN 2300
L Werdeck
1124 1185 1125
i3 1125
Hleinbus HKranken- Pritadhen-
Wagen WwWagen
2730 278 iy
L 6fy LR 1780
FEL] 14000 A
Jdn &GS 745
150 1y —



1.10. TiwdéHnungen

Seltentilr, Breite
Hbhe
Rilcewandiiir, Breite
Hthe

10
1230 mm
140 mm
1280 T

1.11. Masse und Leistungen der Fahrzeuge

Lerermasse (einschl. Fah-
rermasse) in kg

Leermasse (ohhe Fahrer-
magse) in kg

Nutzmasia in kg

Zulissige Fahrzeag-
gosamimeaesse in kg

Pulbissige Achslast in kp
vorn
hinten

Brutto-Anhlingemsasse
ungebremst} in kg
(Die puliissige Gesami-
mesze [Fahreeog- und
Anhiingemasse] von
2600 kg darft nicht
iiberzchritien werden)

Hochstgeschwindigheit
in kmy'h

Eraftstoflnormverbrauch
nsch TCGL 70 080 i 1

Steigvermdigen in den
einzelnen Géngen
ibelastet) in %,

1. Gang
2, Gang
1. Gang
4. Gang

Geschwindigheits-
beretche ln den gin-
aelnen  CGingen
in km'h
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

Hasten-
wagen

1240

LiBd
1040

2340

1230
LG

1046

b (il

0., 40
0. .80
BT B 1]

Komshi-
WHLLeT

1325

1250
ALn

2240

1254
1150

S0
b BiL)

s

14
T

O...20

30 ... 80
56 ... 100

Kleinbus

1425

1330
B

2240

1250
L1154

S
1ok

15

2d
14
7.0

. il
<. 100

B2Es

Kranken- Pritechenwagen
Wagen (b Vecde) ki Woerdek ]
1810 1280 1530
1555 1203 1240
B30 L0 IRUH
2240 2330 2350
1200 1250
15 1250
500 00
10 gL 0
10,5 1iL5 125
a8 28 28
14 14 14
7.8 7.5 LT
4 4 4
0., .2 o...20 0...20
20 ., .40 0. .. 40 20, .. 40
3. .. 80 0. .. 8D A0 .. . &0
a0 180 0., 80 LR ]



2. Spezialwerkzeuge fiir die Instandseung von
B 1000"-Karossen

(Bilder 1 und 2 sowie Mefipunkteplan}



3. Autbau und Bauweise des Fahrzeugs ,.B 1000"

3.1. Bauweise des Fahrzeugs

re BOLO0E st iy Cianestahl-Satinlonbaiy cise nns-
peliher: Hel dor Schalenbouweise worden ganac
Baugruppen  (Seilenwiinds, Dach,  Voordorwand
wsw ) mil den erforderlichen Govippeteilen ver-
bunden und dann ersl zam Gosamilabreeug zu-
=i e Mg

Beim Boioon wird die erforderliche dinne Aulen-
Kot durch Sicken,  elngepunkicie YVersteilungs-
aralile und Knotenbledhe (g e gemacht wnd
minimt s etnen Teil dee auftretenden Krdilie aul,

Hier wepden die Festigkoitseiponschallen  cdmes
HohRlznlinders nusgenuigl. Die Schalenbawweise
wheel iy Omnibies- und  Elsenbahnwagponbau

sohion selt Jahren mit Evfols angewenoasd,

3.2. Einteilung der Baugruppen

D Wagenkdrper wird wvon [olgenden in
selbatdndigen Beltoren gebildet (Bild 55

sich

der Bodbengruppe, die durch cinen Hastenpratil-
pMitteltriger verstiivht wivd der vorn in eine
nach  nben gekripfte and - sich

T gencie

Tioppel= L= Profil -Gabel
Ausleger hat:

pusliuaft  wnd  seitliche

doer Vordersward ot der empepunkieoten and
=0 oals Querversteifung wirkendoen  Instrumen-
Tentafel:

cion Bettenwiindden, die durch

Prodlle versteill werdaern :

dilnnwandige

doern Dach, das durch Spricgel versteift wird;

e Trennwand, die aus dred Tellen besteht
urnh vt Boden bis cony Doch reddst

don Boivwellern und divm RDachrabmeen, die die
TividTnungen unten und oben abschlieBen.

Diie cinzelnen Bcktionen, auber der Trennwand,
werden i Sperialvorvichtungen  komplotticrt,
Elnzeltetle und  varkompletlierte Teile  wéenden
diurd Punkischweillen  mit den Aullenhautblechen
aw. durch Elekivo- oder Aatogenschweiien mit-
winander verbanden.

Vi Technologio des Schweillons der Korosse setzt
wich AUSamen aus!

34 Y Widerstandsschwiilen

70 Lichibaogenachwellon

18 " Autosenschwed Ben,

Fiakd 3

Dapstellung der don Wagenkorpor ergebenden Sektionen



4. Blecharten

Die fir den Wagenkbrper verwendeten Bleche

entsprechet den Stanlstandards TGL 95589, TGL

B0 und TGL BEQG.

e gerannten TOL-Blitter kinoen vam Bach-
haus Leipzig, Abt. Standarvds, 701 Leipzig,
Dessauer Strafe’s, bezogen werden.

5. Karosserieschdaden und die Méglichkeit der Reparatur

5.1. Hilismittel und Werkzeuge fir
die Reparatur

5.1.1. WiderstandspreBachweillen

Handpunkischwelizangen mit  angellanschtern
Transformalor, automatische  PorktschvwetBrma-
schine,

Bei Bestellung der Schweifleincichtungen ist je-
wells Hiwksprache mit den Schweillbettioben der
BOR — VEB Lokoemotivbau, BicKtranische Werke,
Hennigsdorf bei Berlin, haw, VEB Elekiraschwatf-
maschinenweark Dresden, Fa. Firster G Dresden
— 21U nehimen.

5.1.2. Lichtbogenschweilflen

Umformer, Gleichrichter weed Transformatorer,
die von den Schweilbetrichen deér DDR fir dos
EH-Schweillen angebolen werden.

5,1.3 Gasschweiflen

G-Schweiligeviie, die von den Schweillbetrisben
der DR Fic das G-Schwelflen angeboben werden.

5.1.4. Schweiflhilfsmittel

Vorgalon, Cirinoplast,

6. Instandsegungsarbeiten am Wagenkérper

Tm Abschnitt 4 (Blecharten) wurde darauf hingo-
wiesen, dal der Wagenkirper vorwlegend aus
unlegierten und niedriglegierten Stihlon herge-
stellt wird. Flir das Schweifien dieser Stihie miis-
sen die SchweiBer Uber avsreichends technologi-
sche Kenntnisse werfiigen., ReparaturschwelBar-
Beitenn an Teilen der Ausflihrungskiasse 11 nach
TGL 117768, Bl 1, (= B, rahmeniragende Authau-
tentt dirfen nar in Betrieben auegefithct worden,
dle von der Zulpssungskommission der DDE im
ZIS Halle (Saale} hierfur zogelassen sind, Fur
Schweillarbriten der Ausfiihrungsilasse I miis-
sen die Schweifior die Schweifierpriifung B Ta
cder B Ta nach TGL 2747, Bl 2, besitzen.

6.1. Bup-Unterteil

Dyer im Bild 4 dargestelite Schadensfall imm Be-
reich der Lamipe AL sich bei geringer Deformis-
rung beseitlgen. Indem in das Auvbenblech ein
Loch von etwe A mm Dmr gebohet wivd und mit
oinem geelgneten Hilfewerkzeug (Sellzpanper,
Flagchensug usw,) daz Aulenblech in ssine ur-
spriingliche Lage ruriickgesogen wied, Durch
ieichte Schlige mii einem Guammi- bzw. Hols-
hammer kann diese Richiarbeit unierstitz: wer-
den,

Es besteht welterhin die Miglichkedf, das defor-
milerte Bug- Untertedl in seine urspringliche Tage
ru driicken. Dazu st ein gegeignetes Hilfsmittel

1a

Bild 4. Gering deformisetes Bug-Unteriell

(Draufsicht)

(Wagenheber, Bpindel uwaw) erforderlich. Als
nachieilig srweist sich jedoch, daB die Richtarbeit
in dlesermn Falle nicht mit Ausbeulwerlreugen jm
gesprazinten  Zustand  unterstiitzt werden kann,
well die Zuginglichkeit singeschriinkt worden ist,

Der im Bild 8§ dargestelite Sthadensfall 1881 sich
fur beseitlgen, indem das gesamte Bug-Untertedl
enlsprechend dem eingeseichneten Bereich auage-
tauscht wird, Dabei mul beaditet werden, dal



beschiidigien Aulien-
1 omull,  dal tragende Bauleiloe
Fahrertiie, Punkivand swischen
pnd  Bog-Unterteil) nicht i DME&t-
geropen werden., Sind | diese Teile

§T_j_

das  Hoerausschn
blovhe o ol
=Echarniorsaule
Bug- O erteil
leadenachaflt

den ot

Bild 8 Stark deforsvesies Bug-Unferte:l

obetefnlls deformmiert, dann  sind 25¢  noach dom
Ausechnetden in ihre orsprimgliche Lage surick-
subringen. Erst nachdem man sich
#zeugt hat, dof die Fabrertir cinwandived im Tir-
au=achnitt sitzt, kann mit den Eindipen dex neden
Aullenbieches bogonmen werden, Fiir dicse Scha
donsbeseltiguny st ausschlictlich Actiopen-
schw'eiBen gecipnet.  Der Zasatzdraht fir das
SchwelBen ist 2 MaNi 4 nach TGL 3253 (Entwurl)

davon dbar-

ilins

6.2. Bug-Oberteil

Creringfigise Blechschiiden, wie = B Beolen usw.,
kEmmen mit oifer Holzhammaer
und entspredvend  geformten  Gegenhalter leicht
ist der Schaden so gool, datk
dor Pensternusschninl  und das Bug-Unterteil in
Mitleldenschalt gozogen worden sind,  dann st
wweckmiifligerweise die  pesamte  Vordérwandd
nusrutnuschen.

cinem  CGurmmi-

Besed LiEl wierdon.

Bidd T Tronnung des
Anschilubibleches

Boden yvorn

Lo

6.3, Vorderwand vollstindig

6.3.1. Auswedhseln der Vorderwand vollst,
wenn keine Beschidipungen im Be.
reich des Daches vorliegen

Gie nuschinlgend beschrichene Reparator  amfadi
das  Aunswedh=eln  der Vordevrwsnd vollstandig,
wenn disselbe im Bercich des Doches nicht be-
schiidigt worden ist.

Foerst xind die beiden Windlauf=iulen mit cinem
L3 Lm0 o ven Blethunterkante
— Dachrinne rechiwinklig: #u ihrer Normallage
gurchzussigen. Das gewihile Festmall ist danach
aul die newe Vorderwand 2o dbertragen. Dramit
wird gewihrieistel, dall nach dem Einsetzen der
Vorderwand der Fepsterpusschnitt seinen  Ist-
Mallen enlspricht (Bild 24).

Festmall von

Als nitchstes missen die Kastensfiulen Sdharnier-
sirite Fahreriur von chen Adslegern des Ralimens
mbaemelRelt werden, Dabel ist 2o beaschien, dall
die Sdhweilverbindung. Ausleger und AuBenhaut
wnter der Fohvertdr vollstiindig nichi peldst wep-
don braucht (Bilcder & und -25).

Bild 6.

Anzlicht des Fahrzeagvorderieils oltne
Worderwand

T



FHe wieltere Arbeitsoperation umilabt das Trennen
der beschidigien Vordevwand von der Hoden
wruppe vollstindieg vom, Aus Bild 7 st 2u erloon-
e, dall die Verbindung Vorderwand vod Boden-
sruppe anmittelbar
trenmen ist. Wichtig st dobed, dic Trennfuge 50
nahe wWie midglich on don Puokicand - su legen.

neben  dem Punkicamd o

Mach demn Abnehmen e Eehiidigien Vorcder-
wand mull der nodh virllichene Pankbramnd. doer
Auflagebleche von der Bodengruppe sorn slage-
trennt werden. Das Abirennen des Punkivandes
erfolgt, ndem er durch cine Handzchleifmaschine
in seiner Bledhdicke  geschwiicht wivd, Hicrdurd
wird ein Ieichies Avskniplen deér Punkie dor Bo
dengruppe. vorn crreidrl, Danach (st die Verbin-
dungsstelle spubor zu verschleilen.

Bol Vorhandensein von Punkizchwaesliznpgen  mit
Spezialelektroden  sind vor demn Einpdssen  der
newen  Vorderwand die Punkiclinder mit Punki-
sthweilpaste . Cirinoplast® 2u behandeln (siche
FEaitd 13

e neus Vorderwand  kann danach eingepabt
werden. Zaerst ist sie an cder Trenpluige Im B
reich  der Windlaufsfivlen betderssitig su hefben.
Pannch sind die Kastensiiulen Scharnlerseite Sei

tentlr mit den Auslegern des Rabimens #u ver-
spanaen. Dabei fst der Aussehnitt der Fabrertds
#u berocksichtigen. DieTor mel unter Einhalfung
von 5 ° 0% mim oumbasfonder Plirluft singehiingt
wedin. !

anach ist dic Bodeagruppe mit dem Anschiub-
blech mittels Spannelemonten w8 Verspannean

e Kastensfiiulen Scharnierselte Fahrectlie wer-
den bei cingehiingler Tor mit don Auslegern dos
Rahmens autogen verschwelllt. Dabyei ist die Tage
dor Tdr im Threusschnift s beobachben

Exist woilerhin 20 beadhten, dall an der Schweil-
stetle. kKeine Punkischweilipaste bew. Puankt-
sthwelbfurbe vorhanden izt Andorenfalls f=t keln
einwandfreies Schwellen méagiich

e Trennfupe in den Windlaufsiulen ist dansch
fertigeuschweilen. AnschiieBbend werden die Vor-
dherwand vollstndig wnd die Bodesgcoappe vorm
vaollstiindig mit Hilfe von Punkischweilizangoen
milt elnem Punkiabstand vom 30 mme verpunkiet
Murch dns Umschlagen des Falzrandes (m Beroich
dor  Kestensfule Sthmnicrseite Fahreridie st
dann - der - Avstausch der Vorderwond besodet.

prforderlichen  Schweilsangen  mit
grelfbar sind, ist der

Safern  die
Spezisleloktroden nicht
Punkirmnd der Vorderwand sollstindig mit der
Bodengruppe v wollstiindig  amlaafend auaio-
wen (helsdiweiten) #u verschweiien. Tn diespm
Falte it der Punkicand nichi mit Punktschweil-

paste vorzgnbehandeln, sondern nur mit Penki-
schowed Barbe

Aug Grindon einer  cinwandirelen Schweifung
it ex erfordeclich, daf die PunkischwelBfarbs

CEW L vor der Birdelnaht aufhiren  muld
3¢5 welteren besteht die Mbglichlkelt, die Vordes-
warid vollstiindig mit der Bodengruppe vorn voll-
stiindig an dem obengenannien Bereich zu wver-
mietan, Do Mietverbiwdung 188 mit Stahlnieten von

3 mm

12

domm D, uerd elneny Mictabstand von S0omm ans-
sufihren, DNeso Verbindung hat den Vorteil, daB
SchwelBiverzug: und danmin Richiariseit vecmisden
wiesrclen,

6.3.2, Auswechseln der Vorderwand voellst.,
wenn Beschadipungen im Bereich des
Daches vorliegen

Bie nupefifolpend: besdidobens Reparmtor uminibe

dais Avswednseln der Yorderwand vollstRncdiz

wenn diesclbe im Berelch des Daches beschiidiz?
worden kst (BildE #.

Bild 8 Swck beschiickgtes Dach
Mach dem Aushiingen der Tiren werden beider-
seitig die Falzbleche der Verbinding Dachrahmien
der Fahrertir mit der Vorderwonnd onifernt. Pa-
nach st der Verlauf der Treanfuge im Dach-
bereich in der neuen Vorderwand zu studieren
Das Trennen ded beachiidigten Vorderwand vom
Dachrahmen rechis und bhinks kann matl eines
Sige erfolgen, Enlgegen dec i Abschodtt 6301
besdriebenen Beparafurfolge st dos Trennen
micht in den Windlaufsdulen sonmdern noch Bild 9
aursruliaheren,

Bild &, Trenmuny Windlaufquerstiick oben vom

Dachvorciertol

Dais  Ausknipfen  des noch vorblichenem Punkt-
randes der beschifdipten Vorderwand crfolgt in
der gleichen Art und Welse, wie 28 im Abschnitf
6.3.1. beschrichen st Das deformierie Dachvor-
dertel]l  kann anschliclend mil o einem Cunimi-
bzw, Holzhammer und entsprechend geformtom
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unter den  Feilkloben
wendig ist, um dic
THRieren.

cine  Holzunteviage not-
Regenrinne nichl = deforr-

Palit sich das aolgesetzte npewe Dach dem Kon-
turenverlaul der Dachrabhmen an, dann wird es
mit einem Punktabstand wvon 20 mme vt der
Handpunktschweillzange nngepunktoet.

Mit der Handpunktschweizange wird

Fild 15
das Dach mil der Karosserie verpunkliet
Mg in der Dechhaut - cingepunkten Spriceel sind

aulogen am  Dachrabhmen anzuschweilon.  Zur
Verzugsmindervng st die AuBenhaut mit nassem
Asbest abzudeckon.

6.5. Dach hinten

15t es eriorderlich das Doach hinten auszuwechseln,
thann gind  dic gleichen  Avbeitsoperationen nol-
wendig whe sie in Abwschnitn 8.4 bereits be-
sthrichen worden sind,

6.6. Seitenwand links vollstandig

Bei der Beschreibung des Wagenkorpers wande
bereits erwithnt dal die etnzelnen Sektionen des
Wagenkdrpers in Speziabvorridiiuneen komplel-
fiert werden. Dis weilere Bearbettung dieser
Sekiionen erfolgt chenfalls mit Hille von Spe-
sialvorrichtungen,

Die angewendete Technologle garantiert, daB der

Wagenhivper in den  kenstrukiiv o Testgelegien

Abmaben geliectigt wivd, Sollte sich also die Not-

wendigheit  des. Augtnusches. der  Seitenwand

links ergeben, dann milssen bestimmibe Voroos-

setzungen beachiel werden:

1. Die Zeichnuong Melpuniteplan 300052 2RE64//00.
BL 1., :3

2 die Beschiidigung an der Bodengruppe dart
nur gering und dos Dach nor wenig deformiert
ARETL.

£ mviissen PunktscyweoiBzangen vorhanden seln,

T4

Eras . Ldwen der beschidigten  Seltenvwand  vom
Wagenkiirper erfolgt in der bereits mehrmals be-
schriebenen At und Weise,

Bevor das Trennen im Bereich der Pachrahnen
Fahrertdr und BRickwandtiy sowie im Boeosich
tler  Kastensiule Ered
Schwellor sl

Scharnicrseite  Fahrertir
erfiolyl,

unter der IRidowandiiar

il 16 Bchweilvorrichtung [l das Zusaminen-
fiigen der Seitenteile mit  der  Boden-
gruppe und dess Vorderwand

dicrt man  sweckniiiBigerweise den  Schnitivor-

lawal der betirellenden Stellen an der neoen  Set-
tenwand., Das Trennen der Seitenwand von den
Auslegern und vom Boden Kann in dor iibiichen
Art mit einem Meiffel ausgefihert werden.

Beim Trennen von der Bodengruppe im. Boreich
Heckedke. Radkasten hinten und vorn sowle der
Freonwand ist daraul zu achien, dad der Punkt-
vand der noch verbliebenen Baugimppen’ wichi
beschidigt wird, Danach kinn das Anpassen der
neuen Seitenwand erfolgen.  Es st za beachien,
dal die Seitenwand einen Tell des Tilraosschnit-
fes der Fabhvertie und RiUcdowandiar bildei, Das-
halt paull das Anpassen el eingehdingten Tlren
erfolgen,

Hier s¢i nochmals darauf hingewiesen, dald mur
die SBeitenwand links vollstiindig  suspetauschi
werden darf:  das heifit, dall zum Beispiel dic
Aullenhaut wnter der Fahrertive ebenfalls’ mid
auzgewediselt werden mul auch wenn sic nichi
ader nut gering beschidiel worden ist. Andern-
falls st der Anschiul der AuvBenhaotl unfer der
Fahrertiir mittels Punktschwelbung am Seiten-
mittelsttick-Aulienblech nicht maglich, Die Ver-
pindung dieser Stelle durch Gasschiweilung muf
wuf Greond der RiBgefohr abgelehnt werden:

Laichtere Unfiille; die ledigiich Bealen i Blech
der Aulenhautl der Seitenwand vorursacht habon,
ohne Verstiivkungstelle, wie Profllsfiulen, Spanten
uind Bicken #u beschiidigen, bereiten elnem guten
Karesserieklempner bei der Behebung der Schii-
fden knum Schawierigheiten.



Mit Gummi- bew, Holzhiimmern und oberlichen-
gerecht peformten Gegenhaltern lnssen sich diese
Schadensfiille leicht beheben. Vor dem Anwiier-
men des Bleches wird gewarnt. Die durch die
Verformung der AuBenhaut im- Material (Blech)
verblichenen Spannungen gleichen sich aus, nei-
gen #2u starken Verwerlungen und das Blech
wird wellig,

| o

par;nlu roam Seitenmittelstiick,

Aulenblech

Bild 19. Bei diesem Unfallwagen

wurde auch
die hintere Aubenwand (ganz rechts im
Bild) eingedrickt

Tritt an elnem unsuginglichen Hohlkieper eine
starke Deformation auf. dann kann der Schaden
in nachfolgender Art und Weise behoben werden
(siehe Bilder 17 und 18). Dabei ist 2u beachien,
dafl das Herausschnelden des beschildigten Tefles
mindestens 30 mm. vom AnschiuBstol der sich
anschlieBenden Baugruppe erfolgt, damit  die
Punktschweifung nicht beeinflult wird.

Einen Unfallschaden zelgl Bild 19, Es soll Hier nur
i Beschiidigung der AuBenhaul erwiihnt wer-
den:  Sie wurde hinten links stack eingedriiclkt.
Die hinter dem Blech licgends, geschlossene und
cingepunktete Siule ist auch in Mitleidenschaft
preopgen und geknickt. Behoben wird dieser Scha-
den durch Nachrichten der AuBlenhaut, beginnend
am Anfang der Blechdeformation, An dieser
Stelle erleidet némlich das Blech die geringste
aufgeswungene Formverdinderung und ist somil
am wenlgsten pestreckt. Die urspriingliche Form
talt sich schnell erveichen. Man zieht hierbel die
tieferlicgenden Stellen mit Schlag #u Schlag des
Hammers nach,

Diese  Nachrichtarbeit wird wvon  beiden  Seiten,
das heilt von der an- und auslaufenden Schaden-
stelle ausgehend, bis zur Siule vorgenommen, Die
Silule selbst wird mit Stemmern nachgeholl. Das
von der Kastensiule verdeckte Aulenbloch wird
durch Anbohren der Siole mit cinem Spiralboh-
rer (rund 10 mm Dmr) Decigelegt,.  Durdh diese
Bohrung wird die Aullenhaut mit cinem stumplen
Dorn aus Rundmaterial von &, . 8 mm Dmr. nadch-
cerichtet (Bild 20).,

DPas Nachrichten der AuBenhaut durch
Anbohren der Siiule

Bild 20,

Selbstverstindlich  muall wvon  awlBen mit einem
chenen Stidel (Platie) gegengehalten werden,

Nach der Hichtoperation wird das in der Kasten-
siiule angebrachte Loch mit einem Abdeckblech
weich verlitet, Hierzu ist der Lochrand der Bobh-
rung in der Sdule cinzubeulen, bis das Abded-
blech konturengleich mit der OberRiche zu lHegen
kommt, Die'Weichlttung wird bevorzugt, damit
die Wirmezufuhr und somit der Verzag der kalt-
verlormten SHule pering gehalten werden kKorn.

6.7. Seitenwand rechts vollst. hinten -
SchweiBgruppe

Das Austaudichen der Seitenwand rechts erfolgt

unter Beachtung der gleichen MNaotwendigheiten

wie unter 6.6 begschrieben. Die Technologie des

15



Austausches enlspricght chenfalls der im gleichen
Abschnitl beschrisbenen.

Die bisher dargestellten Reparatertille hatten ge-
waltsame Zerstirungen  duich Unfiille zur Ure-
sache, Eine fir die Lebensdaver des Karosserio-
bleches unglinstige und sushtzliche Belastung ist
inm Bildd 21 dargestellt.

..ﬁ--“ "1 L £ I, l-..

Schaden der Schacniersiule durch  on-
gepflegte, cingerostete Scharniers

Bild 21.

Durch nichigepegts, cingerostetle Tilcscharniere
erleidet das Blech der Scharpiersiiule infolge der
Drehbewegung der Tir betm Offnen und Schlie-
Ben elne zusiizliche Biegebelastung, Nach einer
Balastung liber cine lingere et reillt das Blech
im Bereich der Halterung ein. Nach deny Ausbau
der Tiir einschiieBlich der Scharniere wird das
Blech gerichtel und autogen geschweifit, Nasser
Azbest schiitzt auch hicr vor UbermiiBigem Ver-
sug und unndlig grober Beschiidipung der Lackie-
FURE.

6.8, Schweller Riickwandtiir und
Seitentiir

Beachidigungen am Schweller treten vorwiegend

beim Beladen des Fahrezeugs oder durch Anfah-

ren an Beladerampen auf.. Zur Beseitigung der

Sehiiden gibt es deel grundsdtzliche Maglichkei-

ten:

1. Do Schweller wird an setner Bldkseite durch
Bohrungen so gedfinel dal mit einem entspre-
chenden Dorn die Richtarbeitl ausgelihrt wer-
den kann, Mach Beendigung der Arbelt sind
die Bahrungen suzuschweiBen.

2 Der Schweller wird an seiner  Obedseite im
Bereich der Beschfidigung mil einem Meifel
geiffnet, Der Anfang der Ofnung mufi aus

16

wehywieiBlechnischen Grinden jeweils 5 mm vor
den Blegekanten llegen. um beim Einschwei-
Gen des neuen Deckbleches einen weitgehendst
minimalen Verzug 2u  erhalten. Die einge-
drifckie Sikenpartie wird danach. durch Hills-
werkzeuge (abRerundeier Flachstahly ausge-
richtet. WNach den Ausrichtarbeiten wird die
Minung im Oberteil durch das Einschweifon
des peuen Deckbledhes geschlossen. Darch Aus-
schwemmen der nodh verbliebenen Unelen-
heiten ist die Arbeitsoperation beendet.

1, Bei geringever Deformierung ist es wirtschaflt-
lich, die beschidiglie Schwellerpartic  aussu-
achwemmen,

6.9, Auswechseln der Rahmengabel

&9.1. Auswechseln der Rahmengabel mit
Vorderwand wollst. und Boden vom

Das Auswedhseln der Rahmengabel ist erforder-
lich, wenn sie durch cinen Frontalaufprall stark
deformicrt waorden ist.

Fiir das Auswechseln der Rahmengabel st dic
Rahmenvorrichtung 3049 ¥ 32612000 vorgeschen.

Frontalaufprall des Fahrecugs (DG
mil stark beschiidigler Rahmengabel,
Vorderwand vollst. und Boden vorn

Bild 22,

Bild 23, Rahmenvorrichtung 9048 2 3261200



AuBerdem sind [ir die gesamte Heparalur nach-
folgende Haugruppen und Werkzeuge cerforder-
lich:

1 Stitck Vorderwand vinllstimdig,

1 Stildkk Boden vorn.

1 Stiick Fahrertir (rechis oder links — nach

Bedarf),

E- und A-Schweilapparsite

Kilempner- und Schlosserwerkzeug,

HandpunktschweiBzange mil angefllanschtem

Transformator,

Der Beginn der Arbeiten umifalt sunichst des
Trennen der WindlaufsEulen, Fm Abschnitt 6.3
wurde bereits die erforderliche Arbeitsoperation
beschrieben. Zur besseren Darstellung lst noch-
mals oin Bild angefertigh worden {siche Bild 24).

Bild 24. Festlegen der Trennung in den Wind-

laufsiulen

Bei der Durchitihrung der Arvbeiten ist @u beach-
ten, dall die Vorderwand  cinschliefilich Boden
vern und dic beschidigte Rahmengabel als eine
Einheit aus dem Karossenkicper horausgelbst
werden kinnen. Dadurch dndern sich gevingfiigis
die under 6.3 beschrichencen Arbeilsoperationen.
Wie im Abschnitt 6.6 bercits beschrieben wurde,

K
il 25,

Trennung der  A-Schweilverbindoang
Kastensiule Scharnierseite (Fahrertins
mit Aulienhaut vollstindig unter der
Fahrertiir und dem Halter fir die
Windlaufsiule

sollte die Aubenhaut vollstindig untor der Fah-
rertiir vom Wagenkiirper auch Dboi starker Be-
schiidigung nicht abgetrennt werden.  Ist durdh
Austichten die urspriingliche Form Jedoch nicht
wieder zu erhalten, dann ist die AuBenhaut durdh
cin  neues Tellatiick, etwa 200 mm von ihrer
Punkinaht aus gemessen, z2u erneuern. Von der
beschidigten Baugruppe ist sie aber Immer zu
lgsen. Dazu muald ‘die AuBenhaut anter der Fah-
rertiir von der KastensHule Scharnierseite {(Fah-
certiir) und vom Radkasten getrennt werden.

Beim Trennen der Aulenhawt vollstiindig unter
der Fahrertlir vom Radkasten ist zu beachten,
dafl  das - Zwischenblech am Seéitenmittelsiick-
Innenblech unbedingt erhalten bleibt, well sonst
dus Punkischweillen des neuven Bodens vorn in
diesem Bereich unmibglich wird (Bild 26

7

_//,(f .

i /

Bild 26, Trennung der AuBenhaut vollst. unter
der Fahrestir unmittelbar am Punki-
rand des Radhastens

Dic pachiolgend beschriebenen Arkeiten  dienen
vorerst daru die Verhindungen Rahmengalbiel mit
Mittelrohrrabhmen umd dic Verbindung Quertrii-
ger mit Seitenschweller sichtbar freizulegen.

y &Y

Bild 27, Lage der Trennlinke im Bodenblech

1w



dundchst ist im Fahrgastraum eine Trennlinie
aul dem Bodenbleth i Abst@ind von 400 mm
vom Beginn des Bodenbleches aus zu gichen.

Bevor mit Hilfe einer Stichsége das Trennen des
Bodenbleches crTolgl, ist (wie aus Bild 28 er-
sichtlich) rechts und links im Abstand von 440 mm
aul dem Bodenbledch je eine Bexugshinie «u-zie=
hen. Bie Berupslinien erleichtern die Regenerie-
rung des Bodenbleches,

Hild 28, Lag’(‘. der Bezugslinie und der Trenn-
linfe auf dem Bodenbledh

Die Wintere Querhrennung des Bodenbleches er-
[olgt sweckmiiligerweize von den Schwellern der
linken und der rechten Seitenwand nus begin-
nend bis zur Mittelrippe des Fahrzeugrahmens,
Die: Trennung des noch verbleibenden Hestteiles
karmn In Gblicher Ari mit cinem Meiel erfolgen.
Die vordere Quertrennung des Bodenbleches er-
folgt unmittelbar am Anfang des Bodenbleches,

: -~
Bild 0. Vordere Quertrennung des Boden-
hleches

Der néichste Arbellsgang umfaflt die Lingsiren-
nung des Bodenbleches, An beiden Limgsschwel-
lern ist das Tremnen im abgewinkellen Bereich
des Punkirandes mil eineny Neillel auszuliibhren.
Fir die rechie Seite ist dies nur bedingt auwsfihr-
by

Der Schvweller unter der Seilentiir besitzt aus
Fertigungsgriinden elne Winkelschicne. Auf die-

ser ist das Bodenblech sufgepunkiet. Deshally ist
das Bodenblech von der Winkelschiene zu lisen.
Dag  vellsthndige Entfernen  des  Bodenbledhes
wird méglich, wenn die PunkischweiBverbindung
Bodenblech und Ausleger in folgender Art pelist
wird (Bild 30);

Lisen des Bodenbleches mit Hilfe einer
Brechstange und cinem Meibel

Bild 30

Das entfernte Bodenblech darf keinesfalls — wie
bereits erwiihnt — vernichiet werden, da ein sol-
ches nicht in unserem Ersatzteil-Lieferprogramm
vorhanden ist, Es st deshalb zu vegenerieren.
Zuerst ist das Bodenblech aussurichien, Dieo auf
dem Bodenbledh aulgerissenen swei Beaugslinien
crmiglichen  jel=t das Beschneiden des Bleches
und das Ansetzen des erforderlichen Punkbrandoes,
wobel dag gewiihlte Avsgangsmall von 40 mm
wieder erveichl werden mull. Dic vorhandenen
Punktlicher der gelisten PunkischweiBverbin-
dung Bodenblech  mit den Auslegern sind  aul
T mm Dir, aufzubohren, um damit etne Loch-
schweillung mittels des E-SchweilBverfaohrens aus-
tithren zu kinnen (siehe Bild 42).

Zur Baugruppe Boden vorn gehil servienmifiig
das Bodonmitteltodl, Teshalb ist es notwondig, das
noch verbliebene alier Bodenmittelteil aus dem
Fahrzeugkirper heraussulisen,

Aus Bild 31 ist 2u erkennen, dal das Trennen
neben  den PunktschweiBverbindungen Trenn-

QLU A >

L

Bild 31. Lage der Trennlinie im Bodenmitielteil

%




wandunterteil mit Bodenmittelteil und Zwischen-  Der aof den Bildern 2u erkennende  Linienzug
Blech mit Bodenmittelieil »u erfolgen hat stollt die Treanfuge dar, wm dic Rahmengabel
Jetgt besteht die Miglichkeit, die eingeschwesOte "_”':"' Eod_e“b’“d'l e und dle Vnr%{t:-w;md el
Ratimengabet Im Wagenkarper mit ihren eingel= S ondig sus dem Wagenkiirper zu. Lisen,

nen Schweiliverbindungen zu betrachten (Bilder  Dgg Trennen der E-Schweiliverbindung des Aus-
A2 vnd 33} legers mit der Seitenwand rechis bew., Seciten-

i ’ '=.-'$ Ea— ab F{éﬁ wand links erfolgt durch Brennschneiden (53i1d 34).
i 1 - TR

Bedi der Dordhifithrung der Acbeiten ist darauf 2a
achten, dafl durch das Schneiden die Schweller-
partie nichi beschiidigh wird. Es ist matsam, neben
der Schiweibnaht z2u trennen und das noch  voe-
handens Beststiok des Auslegers sorgfiltig abeu-
mieifeln. Mur so wird cin exaktier Anschiul an
die: newe Gabel gewikhrieistet. Das Trepmen der
Rahmengabel mitdem Mittelrohrirahmen beginnt.
indem puerst {wie im Bild 33 erkennbar) das
Knotenblech herousgebrannt wicd, Man orhiilt
dadurch die Moglichkeit, den Verlanf des unteren
Ausschnittes genau 20 erkennen, Der Mittelrobr-
rohmien hat hior die Form einer Zunge. Fir das
Anselzen der meuen Rahmengabel ist diese Zunge
nofwendig. so doB der weilere Trennschnitt sovg-
Bild 32 WVerbinding Ausleger mit  der Seiten- (Alig rében der Naht ausgefithrt werden mub.
wand rechts (linke Selte spiegelbildlich)

B

Bild 35 Wagenkirper noach deny Heravslissen
der Rahmengabel mit Bodenblech vorn

Bikd . W i e

ild 33 :I‘rbnv:luna Rahmengabel mit dem and Vorderwand vollstindic
Mittelrohrrabhmen, (Das herauszubren-
nende Knafenblech wurde angezeich-
(18]

Bikd 36 Ausschnittfobo  des Wagenkficrpers im
Bereich  des dwischenbloohes  und der

Gitd 34, Trennen der Sthwellverbindung Aus- Schweiflstelle Ausleger mif Seitenwiand
leger mit der Seitenwand links

19



Wir welsen nochmals dacaul hin, dall such beim
Durdhiliheen cdieser Repavatur  besondere Sorg-
[alt aul die Schweillnahivorbereitung  gelegt
werden mull. T Bild 360 st deshallb, als Beispicl
i vielo dic richtigs SchweiBvorberciiung dar-
gestellt,

Sind die vorbereitenden Arbeilen abaesel lossen,
so kann der Neuaufbaw  des Wagenkdrpers: be-
ginnen, Dazu ist es erforderlich, die Rahmenvor-
ridhilung W9 = AZBIEMN, soweit sic picht  Test
sulgebaut worde, ‘auf 3 Monfagebicken aufzu-
stellen umd mit der Wasserwaagoe  suszorichien
isiche Bild 23). Dannch wird der Wagenkirper
aufl die Vorvichtung aufgeseist. Dabei ist 2u be-
asrhten, dal die @wel Arreticrbalzen in den dafie
vargeschenen Lichern im Mitteleohrrahmen bm
Einprill stehon. Der Wiagenkinpeor ist erneut mits
tels Wassérwaage gquer anszurichten, DHe nn_tl.er
Rahmenvorrichiung  vorgesehenen  Hilfsschicber
sichern dabei den Wagenkdrper gegen Hippen
unid - goben Uhm eine sichere Tage,

Tk ndichsle AcbeitsopEeration
legen der Rahmengahel,

unifad¥ ~dos  Ein-

Belm Einlegen der Bahmoengabel it claraul =a
achien, dal die in Bild 37 eingeecichneten Aul-
lagepunkte  wirksam werden. Im Bedarlfatall kst

Bild 37 Wagenkirper mit eingeleglier Rahmen-
gabel

Bild 28, Stof Reahmengabel mit Mittelvohrrah-
T

=onsl  die Rabmienzabel warm 2 cichten. Am
Stoff Rahmengabel milt Mittelrohrrahmen st doa-
Bt ein SchwelBspall von maximal 1omm uLLI':L-s:\i.g.
Weltorhin mul beachict werden, doll deor Guer-
triger. rechts der Hahmengabel mit dor Winkel-
sthicne am Schweller unter der Seitentiic bindig
iat. An der lnken Seite midssen von der Hut-
profiloberkanto. Ausleger links bis xor Bocdel-
kante des Lingsschwellerobertells 16 mm  oin-
gehalten woerden,  Beiny E-Schweillen an  diesen
beiden bezeichneton Stellen ist besonders Wuert
aul eine gute Kehlnahtschwellung zu legen, Aul-
tretende  Baudifferenzen sind deshalb mit Hilfe
van Beilegeplatien auszugletchen, wobei die Plal-
ten fliichenmfig immer grifer sein milssen als
die anguschiielende Fliche des Queririigers. Do
Platten sind aus dem Material S5t 38 5 TGL 7980
hereustellen.

Mit doem E-Schweilverfohren kimpen nun der
Schoweilistoll im Mittclrohrrabmen — bz auf die
Zunge fmounteren Flansch — und die beiden
Ausleger verschweillt. werden. Daza sind das
E-Schweailiverfahren und die Elektrade Ti VII m
neEw e,

Anschlieend wird der Boden vorn in die Vouo-
richtung eingelegt, Vorher sind alle Punklvinder
mit Punkischweilipaste einzustreichen.

Bild 3. Wapgenkirper mil - cingeleglem  Boden
Ve
Zuniichst wird der Boden vorn an den Punkt-

riindern des Trennwanmdunterteils; der Awlenhuuot
unter der Fahrertiier rechits und links und. der
Zwischenbleche rechis und links dureh Bpann-
sangen und Feilkloben geklemmi

Diie Halter [ die Windlaulsiolen rechis wnid
links kestimenen in Verbindung mit dem Boden
varn die Lage der Vorderwand. Dafiic ist es not-
wendig, daf die Vorderkante dex Halters for dic
Windlaufsiule and die Knickkante des Boden-
bleches vorn nuf beiden Seiten elnen Versatz von
T mny aufwelsen (Bild 400,

Ebenfails mufl der Halter fie die Windiaalziule
mit dem Punklrand des Bodenbleches vorn Biin-
oig sein (Hild 41).

Sind diese Arbeiten beendet, so ist das Einpunk-

ten des Bodens vorn der nachste Arbeitsgang. Bel
Punktriindern mit Falz sollte in der Regel dér




Bk 40,

Verbindung Halter fiir Windlaufshole
mit Bodenblech vorn (Seitenonsidit)

Bild- 41, Wingdlanfsiiuke

Verbindung Halter i
mit Bodenblech vorn (Deaufsidht)

Punklabstand swischen 30 und 40 e Bed allen
Ghrigen; aulier am Trennwandunterteil mit 40
mimy, 20 e helragen

Im- Fahvgast- bew, Laderaum Kann non e ¢
mung im Boden dusch das entsprechend virchio
reitete alte Bodenblerh sawleder
don., Deveu siod der Pumibkivand ond dhe Ober-
Lippnaht mil Punkischweilpaste. sinzustreichen.

Eesei osser wep-

Nas  Bodenblech wird anschlicend @an  scinen
seitlichen Punktrindern  durdh Schraukbewingen,
Spannzangen oder Feilkloben gehalten, Fs wird
clamgch am: Stumglxtol geheltel und nadh dem
Richten ferlig cingeschwelf, Nach dem Besciti-
pen dor Verwerfungen kann das . Bodenblech s
seinen  Punktschwelstellen  fertig  verschweifit
werden, Um cine e B-LothschwelBung, s e
mwielichen, midEsen im Quertridzer und im Mittol-
rohiralimen Lacher von 6 mm e, vorhanden
sedn. Dhwzu sind als Schablone die im Bodenblech

ereits vorhandenen T-mm-Licher =u benutzen
Betm Austlibren der - LochschweiBung  miissen
beicde Blecha: gut aufeinanderliepen. Als Flok-

troscle ist die Ti VI ny 20 verwenden

D Ansclzen der Vorderwand vollstindie stell
den letzten Arbeitzganyg der Repavatue dar. Tin

4 Wi W W VW Wy

BEild 42

HBoden biech

Vo besred Lt

Ein-

Hegvmerierios
sehweilien

I

ter B wurde diese Arbeitsoperation bereits cin-
peheng besdhriebsn,

fum besseren Kenntlichmachen der Lage und des
Vorlaufs Jder A-Schweilndghte im Stoll Varder

wand  vellstindig, Hidden vorn mit  Faltos Flr

WindizulsEule: und AuBenhanl umler der Fahimee-
tur wurde dax als Bild
Feigh,

43 gercigie Folo ango-

Bild 43, SchweiBstod im Berelich der Fahrertir

Bild 44.

Wagenkéirper mit dem Schaden ont-
sprechend auspewedisclten neuen Bau-
Eruppen
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Ang cdiesem Bild §st deuilich zu evkennen, dall
ey Halter fie die Windlaufsiivle mit deor Aulicns
haut unter der Fahrerttr und mit der Hasten-
giule Bdhiarnicrseile (Fahrectlr) verschowei Bt wer-
den muli,  Ewischen der Aufienhaut  unter der
Fahrertdr und dem Bupg-Unterteil begteht eben-
inila cineg Schweilverbindong.

Das Bild 44 zeigt den Zostand des Wagenkdrpers,
wenn o von der Wagenvorrichtung  abgerom-
men werden Kant, Man steill den Wagenkoeper
aweik maigerweise aul Montagebdclke, Als letz-
ter Arbeitsgang i3t der Stol Rabmengabel mit
Mittelrobrrahmen fertig =iz schweillen, Auch hiev
wird die Elekirode Ti VII m verwendet.

6.9.2, Auswechseln der Eahmengabel ohne
die beiden Baugruppen Vorderwand
vollst. und Boden vorm

bestimmien  Umstdnden  wivd der Aus-
tauschy  der Rahmengabel im Wagenkirper - als
cinzelne Haugruppe  notwendig sein.  Die Bepa-
ratur kann zum Teil direki nach den im Ab-
schnitt .31, beschriebenen Arvbeltsgingen auas-
pelihet werden, Im nachfoigenden werden dos-
halk mur die neuen Arbeitsgings beschrichen.

Limter

Als erstes wird der Halter {id- die Windlauizhule
van der. KastensAule Scharnierseite Fahrertir so
getrennt. dall der verschweilite Lappen an der
Kastensiule. vorbleibt, Das Treonen evfolgt mit
ciner Sige oder cinem Meitel. Um bei der Mon-
tage der neuen Gabel Komplikobonen zo wver-
meiden, sollte jetzt der Lappen gleich mat von
der neaen Gabel abgesiigt werden. Beide Trenn-
stellen aind sauber zu verschleifen. damit fle die
rmed o oschsdeiliende: Naht  eine  pote  Mahtvor-
berettung vorliegt. An der neven Gabel ist im
Bergich des abgesiigten Lappens der Halter i
die Windlaufsdule durch eine 1.6 mm dicke Platee
s sehliefen.  Daducch wicd  gewiheleistet, dafl
die spiter zu schweifende Lidngsnaht itn Haller
five die Windlaufsiulen durch sine Quernaht un-
Tevstiikzt wivd.

e ‘niachste Arbeitroperation umfalit das Lisen
der Punktschweillverbindung  Bodenblech wvorn
mit dem Halter fir die Windlaufsfiule. Dasu
sined die Schweillpunkie mit clinem Bohrer von
T mm T, aufzuboheen. Die entstandenen Licher
im Bodenblech vorn kénmnen, wie bereits crwithnt,
als Bohrschablone fiir die newe LochschwelBung
verwerdel  werden.

In gleicher Art ist die Punktschweiliverbindung
Bodenbloch vorm mit der Rahmengabel wu sen,
Das Herauwslison der Rahmengabel lm Berelch
der vorderen Steldidmpferaufhingung cist  als
nichste Arbeitsoperation auszufihren. Doz sind

die belden Hehindhte sorgfillig anzuschleifen
und ahzumei_ﬂ(}ln. (Mur bis Fabhrgestell-We, 50188
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Als npdichste und letsbe Avbeit ist die Trennung
Hohmengabel mit Mittelroherahmen  wmd  dey
beiden Avsleger mit den Seitenwiinden  fuszu-
Tihren. Dagu sind die unter G.2.1. beschriebencn
Acrbeitsoperationen aussufiheen.

Elne Abweichung besteht alierdings bei  der
Funxbschwgilverbindung im Bodenmittelteil mil
Bodenblech und Auvsleger der Rahmengabel. Hicr
erfolgl das Trenoen nichlt owie wariler demn vor-
genannten Abschnitt beschrieben wnd wie in den
Bildern 28 und 30 dargestellt, sondern  dic
Schweilipunkbe sind mit eipem  Bohrer von
Somm D, aussubohren. Die fie die Tochschwei-
fung erforderlichen Lochdurchmessor im Bocden-
Blech und im Bodenmitteltell oollssen dann in
cinem spiteren Arhéitsgang hecgestelll werdern.
Tras heilt, bei der Regenererung des Bodenble-
rhes sind die Lischer auf 7 mm aulzubohren. Um
die Libcher i Bodenmittelteil ebenfalls aaf 7 oun
hohren =u kinnen, islt das regenerierte Boden-
blech als Bohrschablone zu verwenden,

Bis die Rahrmangabel vollstiindiz aus dem Wa-
genkbrper entfernbar ist, missen noch die Aulo-
penbrennschnitte, wie sle unter 6.9.1. beschrichen
wurden, ausgefiihrt werden.

1’as Einsetzen der ncuen Rahmengabel in den
Wagenkiivper und das VerschweiBen  peschieht
dann In bekannter Art und Weise, Zu beachten
ist pur; dald der aul der Rahmenvaorrichtuog auf-
gesetzte Wagenktrper beim Einlegen der Hah-
mgngabel vorn elwas angehoben werden mul,

6.10. Auswechseln der
Schiebescheibe Fahrertiir

Belm Auswechseln: der Schichescheibe Fahrectin
sind folgende Acrbeitsgiinze asuszulihren:

1. Zuziehgriff abschrauben,

2. Tiwinnengriff abschrauben,

3. Tlirhaltebidochen abschrauben,
4, Thrinnenverkleidung abnehmen.
pi}

. sieben Senkschrauben, die aul Befesticung
dis Fensterrahmens  erforderlich sind.
abschrauben,

G, vier Sechskantschrauben M 6 abschrauben,

1. Fensterrahmen von oben beginnend aus dem
Gummiprofil detcken vnd avs den Thrshiulen
zlehen,

B, zwel Rahmenverbindungsschrauben
abschrauber,

. Fensterrahmen auseinanderzichen,

10, beschidigte Scheibe sustauschen.

11. Der Zusammenbau erfolpt in umagckehrier

Reihenfolge.



#. Anhangekupplung

Daz Anbringen siner Anhingekupplung am Fahr-
zeug B LO0Y wuarde laut Trpsachiein M 614 nadh
der allgemeinen Betriebacrlanbnis gemidl & 36 der
StVED ztatigepgelben.

7.1. Richtlinien zur Anbringung der
Anhéngekupplung

Der Anbau der Anhéngevorrichtung ist Folgers-
dermalien vorzunehnen:

L. Es davf nur die Anhiingekupplung vollstindisg
3028 U 3MTROD2, die mit einem Ty penschild
versehon sl auf dem der Hevsteller der An-
hiingekuppiung, das Baujahr uwd die Tort-
laufende Fabrikationsnwmmer  angegeben  ist,
angebaut u.'remen. Der Anbau von selbstge-
fertigien Anhiingekupplungen nach ader ohne
Zeichnung st verboten.

2. Die suléssige Anhangermasse  betcipgt 500 kg
wobed die zuldzsige Gesamtmasse von 2500 kp
fir Fshrzeug und Anhiinger nicht bberschrit-
ten werdon darf.

4. Der nachivégliche Anbau der Anhingevorcich-
1ung darf D von Sirner YWertrnpawerkztatl des
YVEB Barkas-Werke vorgenommen werden. Bel
Fahrzeugen bis zur Fahrgestell-Mr, 48749 ist
dabei noch das Anschweilistiick  vellsthndip

3L U 3178503 nach Zeichnung von  siren
zugelassencn Schweilbetriel anzuschiweiBon.

7.2, Anbau der Anhdngekupplung

Die Befestlgungsachrauben M 12 #1565 = 20 TOL
(-251 gind it 5 kpm aneoxichen und durech Um-
gchlagen des Sichorungsbleches 13 DIN 463 2u
sichern,

7.3. Kabelverlegung zur Steckdose

Der Anban der Steckdose und das Verlegen der
Kabel erfolgt nach dem Zusatzchaltplan fir An-
h#nger.

as Leitungskiindel ist nach dem Leltungsplan
24T - ZEIAGME anzufortigen,

Die  Abmabhme des Fahezeuds nach dem Anbao
viner Anhingekupplung wird von der zustindi-
pen Kulassungsstelle der Deutschen Volkspolizei
VUL TL I TVITRE .

7#.4. Abschlepphaken

Anstelle der Anhingekupplung kaon auch des
Abschlepphaken angeboacht werden,

Anhimgelupplurg wrd  Anschweilstick  sowie
Zupghaken kinnen dber-den VEH Kfz-Evsatsteil-
verirvich, M1 Karl-Marx-Stacdt. RéaBlerstrafe 27,
hezopen werden.

o e

Bild 45 Ashingekupplung
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8. Ausbesserungsarbeiten an der Lackierung

Dier Schnelliransporter Barkas B 100" wird seit
Mai 1862 {ab Fahrgestell-Nr, 409313} mit 80%-Ein-
rennlackfarbe des VER Farben- und Lackfabrils,
Leipzig, lacklert, woduren gegeniiber der nitro-
lackierten Ausfihrung cine Qualitdtsverbesserung
craielt wurde,
Die WVortelle kunstharzlackierter Fahreeuge lie-
fen Aworallem in der ohne Polieren hochgliinzen-
den Oberfliiche sowiec in der Erhaltung  diescs
Glanzes (boer cinen Feitraum von mehrersn Jah-
ron. Forner sind kunstharzlackierte Fahrzeuge
pegen Korrosion weitaus  inlensiver geschilzl.
Aach ist der Kuonstharzlack gepen Stofl und Schlag
vnempfindlicher als Mitrolack., Diesen Vorteilen
stehen schwicrigere Awsbesserungsmaglichkeiton
pegentiber. Grundaiitalich ist es jedoch mdalich.
Lackschiden it
1. &0 *-Einbrennlackfnrben,
2. lufttrocknenden Kunstharzlackfarben (Alkwvd-
harzlackfarben),
o Nitrolack Tarben,
auszubessern.

8.1. Das Ausbessern mit 80°-Material

Dias Ausbessern mit 80 “-Einbrennlackfacben bie-

tet die beste Gewiihr fiir eine gute Qualitit der

reparierten Partien. Es izt nur dect maglich, wao
enbwoder Honvekiionstrockenanlagen oder Infra-
rot-Dunkelsteabler =zur Verfiigung stehen. Die

Reparatur (3t folgendermalion durchzufiihren:

1. Beschlidigte Stellen anschleifen und mit Nitro-
Kombi-Spachtel 5418/7001 ausspachteln,

2. B0 min bel 80, 80 °C im Konvektionstrocken-
ofen  trocknen oder I0...20 min  infrarote
Trodenung (nur Dunkelstrahler wverwenden)
bel einem Abstand ven 50, 60 cme zwlachen
Karpsserie und Strahles.

A Tren Fleck mit 320er Papier naf verschieifen.

4. Dber die Fleckstella hinaus mit Verdinnung
#4570 des VEB Farben- und Ladcfabrik, Leip-
=g, abreiben.

. Sofort danach Fleck mit 80 *-Einbrennlackfarbe
500/ L (Verdiinnung 6370 spritzen.,  Herstel-
ler: WEBE Farben- und Lackfabrik, Leipzig
Konsistenz 22 =) IMise 1 mmm; Spritzdruck 4 at
Therdrack.

5. Uber die gespritzte Stelle hinaus mit Verdiin-
nung 6370 und geringerm Pusatz von Lackfarbe
35907 L biz in den fehlerfrsien Beveich aus-
nebeln.

T Trocknen (siche Ponkt 23

. Entstandenen Spritzrand und nachgeschliffene
Stellen mit cinem Cemlsch von Globo-Paolish
und Globo-Schileifpaste K 1000 mit der Schawak-
bBel aufpolieren:

Die vorstehende Arbeltsausfithrung verlangt ho-

hes handwerkliches Kénnen. Sind die entspre-

chenden Vorauzaetzungen nicht vorhanden ader
sind grifere Stellon auszubessern, dann empfch-
len wir, jeweils eine Filiche zu spritZen, die dureh

Sicken oder andere gecignete Unterbrechungen

mbgegren=t ist. Die angrenseénden Flichen sind

abxuedecken, Fierbel sind die Tunkte 1...7 sinn-
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gemal anzuwenden, jedoch entfEllc der Arbelits-
Egang

8.2. Das Ausbessern mit lufttrock-
nenden Kunstharzlacken

Diieses Verfahron soll von Betrieben angewendet
werden, denen keine Trockeneinrvichtungen zur
Verfilgung stehen. Als Anstrichstoff steht Alkvd-
harzlackiarbe zur Verflipung Die Lackfarbe wird
iny Farbton well vom VEB Farben- und Lack-
fabeik, Leipzig, hergestellt.  Durch Zusatz  ven
Farbpaste ld0t sich jeder gewiinschte Farbton
ausrmischen,

Bei Anwendung dieses Verfahrens ist es in jedem

Fall erforderlich, imuner grifere Flichen =u

lackioren, die entweder durch Sicken oder andere

geeignete Unterbrechungen abgegrenzi sind, da
geringe Farbtondifferenzen  auftreten  lcinnen.

Hicrbel sind ebenfalls die angrenzenden Fliichen

abauddecloor,

Analog zu den unter #.1. aufgefithrien Arbeits-

gingen werden folgende Arbeifshinweise gego-

ben:

1. Beachidigte Stellen anschlelfen wned mil Spach-
tel B41RT001 ausfecken.

2. Trocknen: 15 h bel 18...20°C,

4. Die zu lackierenden Partien mit 320cr Papler
nal anschlelfen,

4, Angrenzende Flichen abdeccen,

5. Lackieren mit Alkydharziackfarbe 46807, L
Verdiinnung 60B0; Honsistenzs 22 8: Dilse 1T mm:
Spritzediuck 4 at Uherdeuds,

8. Trodknen: 48 h bel 18. . 2090,

8.3, Das Ausbessern
mit Nitro-Polierfarben

THe Verwendung von Witroladoen fiir daz Auds-
bessern bBestimmiter Partien der Karosserie wird
vom Werk grundsitzlich abgelehnt da hierbei
mit Sicherhelt Glanz- und Farbtonunterschiede
gegeniiber dem idbrigen Kunstharzlackierten Ka-
roszevielell entstehen. Allenfalls ist o5 mibglich,
die gesamte Karosserie mit Nitrolacken =u ladkie-
een, wobel gegenilber der Voll-Kunstharzlackie-
rung gewisse Machteile auftreten. Sie bestehen in
der Hauptzache darin, dafi sich diese Ladkicrung
in berug aufl ihr Glanzverhslten und thre not-
wendige Pflege chango wie cine Vall-TWtralaclkio-
rung verhiilt,

Sollte diese Methade aus bestimmten Grinden
angewendet werden miissen, so ist die pesamte
Karoszerie nall anzuschleifen und anschlieflend
In der ifiblichen Farm mit NitroanstrichstoMen des
VER Farben- und Ladefabirik, Teipzig =o hehan-
deln,

8.4, Behandlung der nitrolackierten
Ersagteile

Disse Ersatzteile sind durch ihr rotbraunes Aus-
sehen von den serienmiiBig cingebrannten Grun-
dierungen zu unterascheiden.

Die Mitrogrundierung {st villg su enticrnen und
cin never Lackaufbayu aufzutragen.
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9.2, Schaliplan fur Kleinbus

Exs k)

|
Bild 5l. Schaliplan {&r Kilcinbus
(Vorschamwidersiznd fir Goblisemotae wan 2 <18 2 40 33.6) weinder)




9.3, Schaltplan fir Krankenwagen
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Bild 52, Schaltplan fic Krankenwagen
[Vorsthaltwidarsiand (or Goblhgenyiior won 2250 16 O in 3.3 0) gednderi)




9.4. Schaltplan fiir Pritschenwagen
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