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NSU Prinz 1,11, 1, 4 und Sporprinz

Allgemeines

Am 11, Mare 1858 Eol rach harer Erprobung in. den
MSU-Wiaken Mockarsulm die Seranfertipumg daos
MNEL-Prinz an.

Des Fahfzowg, dag sick in dor Zedechonzeil aly (e

stungesiark, lemporamanteall wnd widschafiich or

wissan kat, dam r felgenden Yersionan mit Llnke-
und Rechtsstouarng (Export) aul don Markl:

Prinz 1 — Siandardausfvheung, Motor 20 PE, nlchi
aypncheanisiartes Gatriabe,

Praz Il = Luzuseisfibrung, Mobor 30 PS, volieyn-
chronldlartes Galfiato.

Prnz IE — lususswsflhmusg mit Schwenkfenstem,
Lingenitzen aic. Motar 3 F5. Velleynchronisior-
tea Gothiaba,

Prnz |l — Prng b ued 1E mit 33: PS5 Motor, Klima-
mnlzge etc.

Spon-Prng, Spordmrossene (Entwurf Berlone] mil
H-PS=Moler,

Prinz 4 — Kampskinaroaens moo 30 P5-Motor, Lu
susasidhaurg mit Sehwankfenstaen, Lichthope,
Lenischin, Kinnanlago, ate.

Der Pring 4 ist nine ‘Weiterastwickiing dor bowahngn

Prinsemaibe ru anem wendigen Kompaktwagen, der

smummillig stask n dis Mittalklease ragh

Die Kamauorie ist now gostaitel bnd bietob oohr ail

Tnnsmrawn bhed sasher a'.uic‘ll.'lhi'ltr IAnenaizsatatbung

urnl winem liberdurchischnithich grotan Kallermaum,

Der 3-P5-Zweipphader-Vierakbmolor stanam]  wom

Sporipring, Geandet wurids dar Vergasestyn, die Var-

dorachse und die Lenhsnisrselonmg, Senst wordasn

bowihrie Honsltrukbionselemente belshalben. Die
beim Typenwechsel vom Prinz Il aul Pring 4 gedn-
dorten Monstrukfonen wnd Ware sind dem Anhang

Tu ontnehmen (ab Seile G3)

Ner Fwecrghindernalod, ain |l.|H|;|:||-|H1|1ﬂr Visrakior
EET ot Hurdhulber mit hngendan Ventitan, dis wen
der durch Schubslangen mi Exmzenter batBlglen
Mockenvulbe Gler Kipphebel gesteusd werdan, it
mit a0 PS win gedrosselter Moton Durch sine newe
Hockarealie und durch atwas erbbtte Verdmhiung
wurde die Morodbeliztung sl 3PS gehihi. Der 30-
PS-Motor unterscheidet sich ladiglich durch grdfaran
Lufidurchganp  Im Yesgater, ereslleresm Arsaug-
kanal und Emnlabguerschaitt, vergri8ecber Einiafe

wentiltellar, ancore Schubatasgs mit Excantar fgin-
anderts Veniibsteusrrastenh goblerem Werdichiurge
varhlllinis wnd griferam Auspulftepl wom Z3-P3
Moptar. Der Molor mil’ asgeblockbar Kupplang ued
Gigliinhe at nach Rintan geneigh im Hack des Fahkr
suuges Binler ddae Hinlerachse {paraliel zu #hri
Gummislamanlaa adgehdngl, Yorderader an grod-
disnensionieris  unglmich langs  Trapezquerenser,
Hintgrritcer  an wolischwmgendn Pendelochsen mit
Brelirckguesbenksm aufgehlingt, Rldes vorn und kin-
tan durch Schmubsniedem uns 4 hydraulische 5108
dirmpler abgeleded, Eine Inhnaiangantankiong s
bagt e Lankbewegung dos Lenkrados dbor L
sule und Spemiange auf de ainmschlaganden Ri
dor. Dim hydeaulisch bethtigle, reichlich dimensle
miarla Inmenbucksrlsemars wirkt auf alla 4 Rider, dic
Handbramae, eine Seilroghreman, wirkt auf baide
Hinfarrficler,

Die chne Auvsbay des Motors mbghehan Arbetten
wardor higr winzeln sufpefibd end  sind  smlsgre-
chend denr Qezamiberchme bung durchzubihnes,

Gruppe Malar

Wohl b rung, Auss umg Einbau

Zylindarkopf, Aus- und Einbau

Zylinabar mit KoThan, Aus: wnd Einbad

Wanlila, Einsbellung

Deckel rmchis, Aose und Einbaw

Simmeerring e Kl ungasnltishsrad, Aus-und Einbau
Steusrpleve| und Ersentarachaiben, Aus- und Einbay
Hockenelle, Aus- und Einbau i
Expurluslage rschwinge, Aus- und Efnbau

DHpumpe, Aus- ond Einbau

Olid ruckpchallar, Aws- und Einkau

ﬂhnd:u:hﬂnﬁ'. A une Elnksy

Hupplung

#iunplung, Aun- ond Einbau
SperalgahBuse, Aas- und Einbeu
Kupghung, Einstal'ung
Hupplungadreckiager, auswechasln
Schaltstamges, Aus- und Einbau, alnsteBon

Kralistelsysiem

Luftfiltar, Roinkgung

Wergasos, Aus- und Elnbaw, inalelan
Keaftatofpumae, Aus- urd Efnsaw
Eraliateilzitung, Reinigung
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Acloau
Lagoralemante fr Matarauthingung Ensiz

Eloktrischa Anlsgs

Lichtanlapaer, duig- und Einbaw
Untarbepcherkontakle, Awg- und Einbau
Hoklebdretan, Aus- Lnd Elnbau
Kondarsaior, Aus- und Elnbau

Ragler, Aus- und Einbai

Zundung, Einateliung

Gaber fkr Kmfstofanzaige, Aus- nd Einbaw

For Reparstures an O'teren Fohrzowgon (20000 km
wnd mebry wurde eln Austouschdienat geschofien,
dor e mégheh macht, Roparaturoen mit geringsten
Koatan und chne groBan Zoitsrbwand durckifhran zu
khmnom, ke allen reparsiurbodCritigen Moboren wie-
den im Wark viillg zorlegl, do Einzeitaile gemensen
whd gepnlft rach cdenselben Vesiahren, die 1ar dig
Produktion giitlg #ad. Aus dan Tedlen, i innarhalb
dor Tolgranzen Hegon, die dor Produbtion vorge-
schriobon gind, wird unter Verwendung won Prosiuk-
tongnoutailon eln neuer Molor zusammengesekl.
Mach dispesn Verfohran gebaste Meotorgn slrd sbeo-
ht als newwerls zu borolchnan. Aulor dam dbug-
tpuschmotor (chne Kupolung, Lichimasching, Keaft-
stotfpumpe, Yomgascr, Luftlortbloche wnd Oldresck-
schakor) gibt o2 noch folgonda Taila:

Zylinder mit Rolbon und Fubdightung

Zylinderkap! mit Wantibon, Fedom und Bucheon
Stousnpleue] mit Bushsan

Kraftstotfpompe ohna Stange

Kuppleagascheibe mit Bolag

Kurbelitied fir Spargetiabe mit I Pleueln

2 Lagerbuchaan, 1 Ringrillenlsgar

Kurberiak fir Synchrengatnabe smit 2 Pleualn

2 Lagerbuchsen, Ringnllenlager

Ceteleberidar mit Synchronring

I E.anﬂ: I Gang 1. Gang 1V. Garg

Motor, Gelriebe

Sursineu dea Molors

O anlnssen. Ricksits nmoh oben kappean. Abdais
hung der Batters Gbnd dom Pluspol hochhebar oned
Flishlerimen vom Pol abschrauben, Batteria  har-
wussehman, @rlf hinlen iiber dam Kenreeichan mo-
hen wnd Molorhaube m’khppuﬂ. Zhndkerzenbubel
abzishan, Abnatmen des Schlsuches wom Entiblber
iurn Armavgoerlurchdimn oy, Mabel 0r Didrsck.

&
E

schulfer {mil Winkslschrackenguher)  abashnen
Wussekobal vom Motor sur Kamsasris abrahmsn
Bigel und Hallemung suem AnssuggerEschd fmpler
abnobmen. Oibadioftilier wom Vergasemsiulzen sb-
nghman. Seilzug fir Heizkappe entfemen 1 Ve
gassr-Halemultarn (M8 Bsen und Vesgaser sb-
nehmen. Krafistolfschiuche von der Kalftilollpumpe
shriohbon, dabei Schlasch mom Tank mit Holzglophen
odar M T7-Schrusube verschiiefen. Hemchiauch al-
schipban, Anlusserkabol (schwarz] won dor Lichd
masching abklemmen, Kabel zuvm Reglor igelb] und
Eaba! zur Lichtmasching (Bav) entlernan. Kabetvas-
bindengssiecker ausednanderziohen. Auepdlllanach
wnd Auspuff abrehmoen, An dia .ﬁmpuffﬂiﬂ:lthmb-i
Authiingarhakon fiir den Motdrausbau  befestigen.
Mator mit Safl an Kran hiingen. Maior ofwas an-
heban Voo unten sserden num die Steckackaen
rechts umd linke susgebaut, doro Jo 3 Sechshant
schravben mil Foderring hersusscheaiber und Ach-
son auws dom Gelenk harausziehan. Deckal Fir dae
Spirnnigohivee l0sen. Aushingen der Kupplengenick-
zugcfoder, Stollung dos Mupplungthoboels am Ge-
hiuge mittels Selinadel angeichngn kutter des
Kupplungehabaly abachruuban und Habal wnd Kappo
for Tupspindal abnohmeon, Sentermutter Haan, Stell-
schraube ontfernen und Kuppiungsasilasg aushingen.
Risclowirizgung einschalien wnd Schraube chan an
dor Lasehe deor Schaltmange horausschraszon. La-
acho mit Schaltstanga nach wnten diicken. Auf Wl
kclanschaiben und Vulkalanbichas achiten. Losen
der Matorbafeatigungascnmuben hinfea und voam (ja
2 Schrauben). Moloraufhingurg 183, Motor Btwas
nach verne Rinunbar dridcken wnd nach ohan heraues-
haban.

lm folgendan wird de Demontage sowie die Ges
samfreparater des Molom Deschiaben Ftnpml.umﬂ
ven Emrelnggregaten, die filr die Qessrmbepasalr
wesgntlich sind, saomie Reparalumn, die bei sings-
bautern Motor mBglich sind, werden [nnerhalb des
Brtrailanden Gruspe erwahet

Demantsge

Mach tim Aushbas ded Molom ass der Kordsseds,
1 aldageen, daru Microric-Diffter ambaven. Kihl-
Ldthth sungstrichier und  Koh'uitdeiiblochs sbeckrais
ben, Massekabasl vom Motor anscheasuben. Akechrai-
bon dor 3 Lylinderkopldeckelmuttom, Bai dam Ab.
ngheman dee Lylinderkopideckols auf Scheibe, Gum-
mibBchse und Dichidng achion, 2ondkorzen und
Mdrsckechalter horausschinigban, Drativorachbiees
iur Sboooublachs dea Lichian/asser: SMnan und Ab-
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B mipgkeasiapts nic b Weaillen, oedagt

docsblech abnohmen. Fir den &ussau der Ventilbe.
Tatigung st dar Molor auf oberen Totpunkt pu shellen
sm dia Fipghebel zu anilssten, Daruy Rachiadrshen
des Molors en der Befeatigurgaschrauhe des Lick|-
maschinenankara, Stellschrauben Hir Kippheahal (8-
san. Damil Bal Wiederserwending der allsn Hipp-
habsl vnd Lagsrmahre dieselien wieder in der ue-
apringiichen Loges singabaul wardan, singd Kipphabs|
und Lagerrohr mit Farbatrich su mashieren. Ertfarmon
dar 4 Saegeringe sullen amd innen in den Lager-
rahran [Ssegermange werwenden, um  Ubsrdsbnen
dar Ringe su serneiden)  Mitbels Aussebwerdeaoy
Lagerrohre entleres, dabel aul Angah! und Lage dos
Abatandaacheiben (162 ® 21 % 06] wnd £ustand des
Dristdedern achdan.

Ausbau der Nockenwalla

5l:|'|mﬁ:|:nn|;| an dar Fihngstdchas {finks innesn)
der Mochbrowells heracshabein Fibrungskdohae hors
mdsgienen. MNeckarwalle mit Velbinduppsstick wnd
fiireehmarnolren haaisaeshman.

Um detr ahsrer Expantedriel susrinausn, wisd s-
aril dia Mutter abgeschrackt Dirchiralben des Ex-
ronbarwslls it Wessingdormn bin das basglaiehge-

fi

4 i .-'.: o
5;’:1/ 3/ 2,—/

10

11 12 13 14

E2d § Da Didesckach

T e |

"

wichil wned dhse Abatandering Ferausgenommen mosden
klanoen Wunmnels adolgl dag w8ige Durchschlagen
(Merngingdorn] der Excentareslls mit Minokmaretfy,
der el vor dem Wiedereisbay der Exzentsrealle
wusfuschiagen g%, Losan dor Schiasbon fdr dio Ex
rontareshainge, Absiandplacel von dor Lagarblchsa
mit Sehravbenteher abdrbiokan Schwinga nach oban
abiippar. Eezentorschelzengtolung mit Easbalrich
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mrriGaran, Plounizieigen noch oben zmhen und donn
Expanita mobaiben harsusdiooken.

Ebpehnwnn dos Zylinderkoples

4 Muttem an don Abdichizngen Tar dio Zylinderkopl-
schiasban ain saar Ginge oson und die 4 Abdichl-
finge bisteland sus Seheeobe Rundschrauning urd
Selwitiy mit Schrauhandahar horaushobaln, Lisen
der & Zytinderkopimotiem aulon, dor 2 ZyEndarkapl-
schrauben Mitte, der 2 Sachakentschravbon auben,
Zylindwkopl mil  elchten Gummikommeschidgen
1830m und pbeben,

Abnehmen der Krallslolpumps

2 Befostigungsschitisch rawubien entlemen, Pumpe
yi-Umdrshung nack: finks dimhnn, mis dar Antrisks-
stange isen, oun der Fihrung wehen wund abaehman.

[
Wt g Raskag doe, Shjphebal e da Swleng sad da Legaes ki
T JeLE O

H5U PRINZ

Bid @ Cha Sesgavrnge walen il de Laguianiem waddsh ealewl

Ausbay des Lichianlassers

D Sehutedeckel dos Lichlanloasora ist basails et
feanl woiden, Sechakarigchrasbe fdr Ankerbsfests
gurg harausachrosben, Eventun!l vorher mil lwichinm
Hammamehiag sul Ringmuttsrschiissal ldsen. Abaine
hon des Reglers, Drsckfeder dor 4 Dynamohkohlen
ankhelsan uned Kahlen hemaanchmen. o Lichimasch-
nengehiuseschrauben  hermusschrauten ved G-
hiuse sbasheen Lichimaachinenanker mittele Dosel-
gchimube des HSperindwercrocges N 813 nbaishen,
Zum Lesen des wen ssmnem kanischen Sitz kurzen
feichien Hammerchiag auf den Kopf der Dmche
gekraube, Abnehmen des Sehaibenioeiin von der Far
baltnobaches

Auskau der Kupplung
Spiralgehivse abecivavten urd Gehluse abrohman
Zugopindal wnd Drucklisse nech unten dricken wng

Bild ¥
Ak e Dvemrege iwwdash der Lagmoshos od bw 9ol e S8
wi s Lijgieihes mighiogms agee ki
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Sind ¥ Cds Cachilio e i ibei Dhockfades mid seagalosi

saiflich wvesdrathmin s dia Drockiasss von cen Aus-
rickiebaln dew Kuppleng el und hasusgehabes
waiden Eann Ei.:-i"-nrunn&bliﬁl Ao Higppkingahalte-
mniftere mitte's Reillradal baraushaben, Miiler sb-
schrauben, Federscheibe entleman und Hupplirg
mattzls  Spezialuboeher B34 ond  Diuckatins
My 905 ahrlgher, Evenfusl mit kurpam, Bichbam
Hn.lruﬂ.-n.uhlq il Slecisch dssalbohsl Bear Schel-
Bonkell see dor Welle entfemen, Kupplirgsgehiuse
abschrauban {4 Schrucben ME ¥ 3 2 Selivmiban
WA % 48), Olmefslak hemussshmen,  Msdelkilig,
Anlwuischalbe  und inlkiﬁ; abvrimhen.  Millsls
Stommar dis Elechaicherung der Muller fGr das Gas
lehrtrarantriaberad @linen. Jotat wird dis Montagepfatle
mil 2 Schrouben und 2 Abslandsrohien sufge-
schraubt (&Varczeun B 000 Kudsebealls ver An-
schizg dor bontagopiatta mittois  elnas rwitchan:
gelegles Putdappens schitzen, da bemm Abschrai-
ben dor Multer fir dus Geliiebeaniriebsrad die Plathe
w dor Kurbgivelle zur Anlage hommi Muchdem Wl
tor und Sicherungsblach entfernt (st dritle Schracks
in dis Monlageplatie elisclracben. Druckailek sin-
sofzon und Antdobsrad mM linkedrobon doer Dnack.
spindal abzishen. Bai Koloron mit Sporl-Klauen.
Gatriooa it dor Loganing mittels Abzighor B8
ontfarnan,

Abnabmen der ylindor

Bummidichiring flr die’ Olleiturg und Zylinderdopt:
d chiung atashmen. Enffenan von @ Midtess am Full
das Zylinders ued ablaben ass den Fihnumpsholren

Abnahmen der Kalban
1 Beegomrga mittala Spitoange am dam Kolbors-
puge entfemen. Koloenbolzen mittels Montagedom
e, 325 herausdriicken.

fusbnn des upleren Exzenlorantrisbas

Jo o4 Wuttam e and sullerhalb des . Kok elps-
hfusmdackels abschrauben Aulasizen des 'Waerkzeu
gea mit Drshkabiick Nr, 500 sowia Druckstick My, 508
ured mit 4 [mbusschravhan anziehen. Spindal links
dighan und Dackal [y Korbelgeshhuse shrvden. Bl
dem Abzishen des Deckols it die Anirisbestange
far die Kraflstollpumpe wom Exzenier nach sufign 20
faheer. Ausgleichsschelben beachtan. Abrehmen des
wnieren Exzenteranitiabs wnd des Dwischonrades.
Fir richtigen Wisdezumammenbau &nd  die Fleusl-
stangen in hirgn Stollungon zuclnander vnd 22 dan
Exzanbaiichaiban ru marklorgn,



Vormessueng der Avsgleichsacheibe fir dio
Antrimbasiange oiar Krattslalfpamps

Baolspial
Anstard des Aninshassraniarn vor dar
Trennfuge des Molorgehdasas 118 mm
Abatand won dar Fehmungabochsa mur
Tranintupe des Deckels 1.2 mm

[efharene (st Siidkn der Ausghoichesachaita 05 mm

T L 9 81la 7

18y

HEW PRINZ

Die Silirke dar Dichiung ergdhbt das Speel won 02 mm
Es slahan folgande Ausgleichascheiben fur Varl

@urHa:

11,8 = 28= 0,30 mm
11,5 % 28 = 0,40 mm
115 x 28 X 053 mm
105 = 28 .= T80 mm

118 = 28 & 0,55 mm
115 % 20 % D45 mm
1.5 % 28 = 055 mm
MS5=28 =10 mm

J6
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Apbau der Dipumps

2 Sechskanbschravben (M8 heraueschrioben und
Abdeckblach abashman, Mutter fir DHpumpes sb-
schrauben (Linksgawinds}, deau missen die Flewe!-
stanpen fesigelegl werdan (Fulkioban oder Kolben.
hiizar 916). Minclenerscheibe und  Artdoebsed [a:
Qlpunpe enlfernen. 4 Sechakantschracben (M8
(pumpanbefestiung]  hersusschrauben und O
jrumpe komplelt s der Gehiu e nohmes,

Ausboo des Steusningaantrisbes
Steuarusgeantriekarad van Kurbiglwelle ahrnhan (ke
Sport-Rlaven-Golreoe mil Seegam=g gesichart var.

I.

|
14331259274y 29,430 54 31 334, 21,18, 22

hor abnebmen) mit Abzichworeenss 504 wnd Druck-
stick BO6,

Auzsbau der Kreuzgelenks

Seegarrings &n den inneran Edunkpﬁqill beidas Ge-
benks mit Sesgerrngzangs sntlarnen, Hilluhappan
abnabmen, Ausprebwadaoeg Nr 811 mil Drockstick
aifastean und Qelenkkreur nach der Selte deiboken,
jedach mir 8o weit, dad die it ach Innen gednickta
Madellugerblichse noch In der Galonkgabel Fikming
haaf. Jeizt Prefwerkzpug antferman wnd die durchgo-
drichie Lagedbilchin miltels Wossarpumponzange
drehend heravsrabon Druckstick aul frafer Krauz-
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gelencwelle aufsetzen, mottals Ausprelwerkreug jeird
das Gelenk nach der anderen Seile dilicken und die
zegite Laperdidckee antlarmen, Gelenkkreur kippen
und sus der Gabel hacaimnshmen H-q’“hn-uuuﬂ;h:'l
an dar Galaskgabel nmen  entferman wnd Fonus-
schmug horauaschrauben Inners Gelenkgabal mis-
tale Schroubamricher von dean Kpillnubar abdali=kan

Muotorgehduse pedegen

16 Mutiemn (M 7] abschmuben, Maotor sl dis Fnks
Spite logen. Mt [eichten Schidgan mit dam Hole
hamenar wniar din inke Matorathingumy usd sl die
Oitlerontinlwelle rechts. |Gzen der GeRdusshElflan
und rechts HEIfle nach aben wageishan Jelsd Kur
betalle mil Flaualn od Giarential nach chen her-
nusraber

Schaltbelabgung ausbawen

VarschlueSschiacbe im rechien Gehbiduseiel horous-
LT FEATET nr'-"llrlr-g: kalibrierta Arralinrfeder und dam
Arimlierbolsan hermvsnohmen Zapfencchraube als
chem Schalfinger hommusseheziben und Sehaltwialle
herauszishen, Liske Geblusehilite, Sichenung  Hir
Schaltgabelachion abinehmin, Achean mit Messing
dorn nach crler aus  der Fikrungsplatte schlagen
Hussusschracban dor 3 Fobrungsplatiobafestigungs
schrauben wnd Phile rach oben wognohmen. Eng
fenan dar Sichaengarchs be irnon for Winkelhebe!.
achas. Achse mittels Ausziohworkzomg Mr 503 ant-
femen. Um den Winkslhobel, Armclisrung urd din
3 Schaligabaln herassnohmes . kEanen, sind dis
Schaligabelacheor mit oinem passenden Dam won
unlan sus harausrechlagen.

Sporl-Klaven Geotrebe apsbauen

(Glilebarider zarlegan)

Rickwirizganguelis Biatsuen, beachien, dafl beim
YWiederzusammenbay die Ausgleichs- bre Aslauf-

1%

— Baics Fassiiias

Lo Esrardewrrdrmugs rod ragh odes weggesi

el ol T it ﬂr-ﬁ.h-:m- | re nm'-r- el e ERoan-

._l.l.H.'th bbbl Rkl werdme barm  [Lege dee  Fereviess st
ik o i,

secheibwn wul die wapiinglihe Seile kommen, da
turch s das werlangie arise Sgiel der Walls fost
gelagh wsrden, Ebensa Bogt feischen Schalstuck und
Rickwhilsgangrad eme Anlaufschedba, Cle Haupt-
welle und die Vergelegewe'l slod glelchiauiiig her
austunefiraen, Dubol wisdor auf dig Schoibss an Bai
dyr Seiben schlan. Beim Ausslnando-sohen der Var-
pelegewatle ool dia relechen Schicbomnd peaiter
Gang und Zaknred pabitér Gang liogence An'aufb-
schmibe achien. Jat Entfoiees des Drartnnges fir
drilten Garg suf dor Mebenwelle. Siehanmgshiiien
dbnehmen und Rod wom der Wella absshen. Fum
Abpabmon des Madoldifigs (Radlager) Seegering
mitisle Spageringzange entfarner. Axialwpiel des Ak
frivborades ist 0F mm Wiltsls Flibledobre petlon
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Um dig YWo'le 2o zedegen; st 2as Sloherungeblech
&l der Hauptwaelle salmusiogon. Mutter abachmavkan,
Sicharungeblach, -Antailecheibp, Distanzring, Schile-
barad und Zahorad abrehmas,

Ausmaossen dos Soisle der Rickwartsgangwelle, so-
win der Yorpelogewelle geschight, nackdam die b=
traffonde Wells mit der unteren Sesaibe oongesoeizt
iol, durch Moseon dos Abstandes van der Trennfuge
dan Gehduses mittals Tisfonlehre. Das gefundeno
Mal erlspricht der Stirke der nobwondigen fug
g'okohsschoibo. Dac Axinispial der Walko 0.2 mm ent:
spricht dor Siarko der Dichiang. FUr die Vongolopo-
walla gtohan folgende Schobgn zur Verfigung

Hikm 3 Dwr dsker da Lichisrlssssry =00 shgeaogen

Far gle Alckwiriagengwoile:

18,7 = 28 % 10 mm
18,1 % 2% 1,7 men
18,1 %28 % 1.2 mm
18,1 = #8.% 13 mm

148 % 22% 1.0 mm
14,062 22 % 1,1 mm
MHMEX 22> 1.2 mm

4823 = 13 mm

Anlawfscneibon swmchon Schebarnd fir zwaten Gang
und Fahrind flr pasiten Gang astaken ia folgonden
Lardfan fur Varfligeng:

[=1-{-]5

181 % 25 X 1,0 mm
B8] ¥ 25 X 1,1 mm
TR X212 mm
1B % 5% X 1,3 mm
18,1 = 96 % 1,8 mm

178 # %15 % 15 mm
17,0 %235 % 16 mer
17,5 = 295 ¥ 1.7 mm
17,0 = 235 1.8 mm

| E R |

il ey Trimipshbas shinesvmin, dosa w0l fe Jojpiprde’ w0 dis
Dogihlanbd b 8505, Bed doiid s d@0 LaRiloaln 8 hbmreagatoban
-

Char Fuapmmonbay des KlouangetriaSes geichiahl in
umgekarrior Folgo win das Terlegen
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Synchrom-Galriebe mil Schallung ausbauen

Ons Zarlegon des Mobtors  erfolgt wie vorher bee
pchriaban

Machdem die hMetorgehBuse vonsinandar goirennt
gind urd daz Differentin! ausgebaut ist, wird die
Sehaltbotdtigung susgebaut  Auwbmu dar Winkel-
hebslachas, Die Schaltgabelachsan sind nicht wie
beim Hlausnarteab an dor Flibrungeplatie goesichart,
da Gichorungen Befden sich am  wuntersn Emda
dor Achasn Schalgalelachsar mittels Dom mach
oheon hemaussohingen, die Sicherungen geken debel
genau an den Getriebertdern varbel, herawsnehenan
der kamplatten Houptwollo mit Ausgleichsscheiben,
Schaitgabel uad Schaligobolachse. Gleichlaufrings
mit den Zaharaders susammenbinden. Ausbau des
komplatban  ROckw&risgangwells, mit Sehaltgabal,
Gabelachss und Ausgleichsacheiben. Vorgelogawslle
mil  Schaligabsl, Schaltgabelachas, (Schroube M5
wingeloan und Achie mit Hembitangs herausziohon),
Ausgleichsschaibe und Star-Kugalhatier ausbausn
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Agsmaosson  des Axiabipialas gedckisht indem die
Anlaufecheibor swischan Getrisbackder wnd Walle:
oingosatet warder, dis Yorgelagawelle mil dem Star-
Kupaihaiar am Doppezahnrad, dis Heoplwoelle und
dic Rickwirdsga sgenlle mil siner Schalbe unlsn in
dos GehBuse singaselzi warden. Der gamsssene Abe
stand bis mr Trannfugs des Gahluses isl die Stirke
dor notwendigen Antaidachesben, Das Masimalupigl
dar Wellan von 0% nem enlspricht der Stirke der
Dhehdirng.

Fir doy Antrinbacad mit Glelchlaulting stehen nach

Bedarf folganda Schaibon mr Ve bgung: 2

38,1 2 43 » 0T mum
I X4 X 0E me
#5712 43 ¥ 09 mm
31 X 435 1D mm
BT K43 1) mm
A1 ® 44 X 12 mm
350 X 43 X% 1.3 mm

207 =3 =0T mm
M0 =37 = 08 mm
207 % 2T % 08 me
207 = 3 = 1.0 mm
%37 % 11 mm
M1 = w132 mm
201 % 27 % 1.3 mm
2000 X I = T4omm

B
Emipcban e Aad wrd dee Schallaleh (ol wes Mok bbb g
EE ja 1

Fir das Zahnrad cor Rockwirtsgangwelle atehen fol-
gende Fohelbon o VerlGgung:

FHE = 38 o 08 mm
206 38 x0T me
HE % 2% 08 mm

236 w3 x 1.0 mm
28 3% x 1.0 mm
226 = 38 X 1,2 mm

200 %27 % 1.8 mm

| dar Sochsiiin

Mibels Trelaalehen wod Meflulve wie dw |
r*E-lh favigeaieli Dan rctomadign Spisl wor B° me wied aodbsn
Wil pepeoan

For das Doppalzzanned mit Gleichlauhing atshan
falgenda Anleufscheibon zur Yerfigung:

BT = 23 = 1.0 mm 1B X 3 1.2 mm
PR = B =0 mem T8I ¥ 25 ¥ 1.3 inm

FLr gie Ruckwitagangwells stehen iclgende Anlauf.
gchelben zur Varlligung
148 = 99 3 10 mm
e I 1.7 mm

T4E 222 % 13 mm
TE N 22X 13 mm

16

FhEx X 09 mm

War dem Zupsmmenbau sing die Gheichlauinags u
prifen, indom sk mit achraubesds: Bewesgung n dis
Gatrigberidor cingosets! warden, wobei s fest war-
den mikssan. MNun Abatand rwischan Gatrisberad urd
Glaichlaufring massen. st der Abstand kisiner als
0.7 mem, st der F.inp durch anan nawsn ru erseizon,
Dag Efnbaumal sines never Hinges mull sedschan
0,598 und 110 mim liegen,

Zur lotzbon Hondrplle vor dem Fussemmenbay (st das
Geiriobe ghna Differectinl wsd  Kurbelwells ainry-
bowcn,

[ T o]
:H::g::“':-iiﬂﬂ-wml kil dis Yo egews b el g



Bha Gluickiaufrings diifen bei Locrlaul nbeht urbar
Dotk stsher, sondsm missan ok mittels Reilnada)
msinl laichl bewegen lassan. [ha Ginichlaufrings gind
wi Ordimi, wenn bam Emachalten der Glnge dic
Schallmulls glechmilig m Eingrll ist st der Ein
gl dar BchattmuHe unglescimileg o mull oof der
achmalen Eingriftsnits eing sthikere Aurgle chaacho|
ba Lmigalegt werden Ayl der anderen Seids moB
dlame eine achalichors .ﬁ.usglmclmchhh& beigalag:
wesden, damil dan makimale Sxialspinl van 02 mm
wngahallen sl Asch wniar dam Lsgamng dar Var-
g hagaaville kinen Scheiben beigniegt sain,  Waor
wchnglber Verschwfi e Glmschiauirings wnd Heaus-

sprngen dar Ginge kunn sich ergeben, wenn dis
Glotshlnufrings nicht frel sind und das Axialspiel
nichl Bingehaltan izt

L]
Ak FeactEs cew Sritesd des reetes Gorges wed gern Dewid:
gangese af gies Sableihebe eageboasa
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Do Fugarimendea. erfolgl in. umgekehrior Folga win
dax folegan vier Beathiung falgendas Punkte,
Seilsar upel lelehl in OB Mianehmer, Fedemrings,
Aoslarafkele Qlechlulrings end SchaltmaHen zu-
sarrmenselien und sl Havplwelle sowie Vergelege-
walle aulsigchen, dabel baim Einsetoe dor drei Ab-
wlandakai' o ayl kelnen Fall den Foderring zardriizhen,
da e kalibrgrt st Die brofte Soite dor SchatmufMan
wnd dai durchgehendo Kgllaotanprofil dor Mitnahrmo
muf nach recris fogen. Die Aslauischaibe  bommt
satichon Mitnarme wnd Gainabarad,

D lange Schalthebalzchse mit dor Sichorungaseite
am Endo il for diz Schahigooal fos Hickwirts-
ganges, g9 Hurkd Achse ol 5|tl1|:hl'unu::|:h|:-l:|n i
fwr die Schalbgabel har 1., 2,3, Ond 4, Gang, dis
Achan efne Sichanmgsacheibe it fir f & Vongs age-
wale.

Koch grirclicher Sinsgung aler Taile mif Wasch-
benEin, ErHermung won  DOkohls wnd Dichlmmoee
and alba Tale aut Wisdsrsareendungsmdg lichkei! s
prifen und f den Susammenhau die nobvendigen
Ciniginalieiie baraifzusballnn

An giesse Shalle werdon die fsparabiren, Yenmes-
sungen wicl Konfroflen beschieben, die im - demons
tisrten fustard vargeson mes werden mlssen

Uberbolen des Dillerentials bei Fahrzeugan

il Sports{Hlawen e Gelrslee

Ohas  auagebauie  Dillerental (Anlceimied wrd Ge:
Ietiunm) il v ou markigien, dal boirn ‘Wiederousam:
manne di urspringliche Deohrichiveg  wigder wor-
landon isi; desgleichon sollton dig Pafschrauben mit
dun darugahdrigen Mutgin gessichml werdeh, Uda.
ral ki wiedet an der gleichen Stelle alngobaut wer-
den. Sicherungen an Mullern uod Pallschraoben aof.
Gagan buitern abschrauben und Pafgchrauban mit

1]

Bl
Bers Sioprmsss b Mosaimaholpas réed ccianee Borecismned sboint
drmil Be actlen, Sal dis bece Bobiess s gages sas W oasibes e
o Tegam kv e e seieel

Sl ER
i_ ﬁl'ﬂ- Ransie M otoa Amebau sen DiBamrhy gt el
i

LEEE ]
Ko Hesphopls =t doglimectadas Schafgebs! owd Schall
i e g A T AR LT TR



HNEU PRINZ

Bl 81

Die patibes Bobaligetaty by Womskags: osd Maopresis sbeg Qe Biled 24 .

,..? Tia feege Brham mol Sirwrnogareg o0 far e Aarieimigeng: Vo dos Dubprepnkgs lab der Fageimier mit Fosl U b Lo
watls, ohe o desss win Bipswesgiceyg e fe Maplesila o 1 Tobalips u wgodin el dk¢ He Seddesl argdicies Jad mA
Achas chos BRChatwrgantg pdech mi Gessios hie Vooesgees s w Baiwegin e llankie Keegpr Teil dpr Pallifis pegen oo L

m-dpihal

Oed 53

W e Boesau woed o GlecWialricgs edr goressbender Brmu gy el S

iy g Golisaricar siepsisies fapetd ran sackeyrial, Wen da: BN Scrairgabed] wimd la dew Sctabedlcr mngoetul, dusd i Ja daee
wne spvger ale 05 /s beregl, a0 der Gpsbekacarg 1 @mETen lit ey oo paemd

18



NSU PRINZ

3".;."""“".:'““' l:hq-iTh-ud urd Byrehrearing cinf richi we e
»OT ¥ [ s = n
Ao sl I:I:E: ':-1 H-b':ﬁﬂﬁ!i i-..hﬂ-'ll.lw" ks

Vol dew Ruvhe fen DilVesachily Bale Sge ] sibaes) Gebeinba s adl
dd Lags 1w ralrTee A TR S Dede e der R
A vggacmmcen Bigberes Al car Pappie Sprmancs rinkae

.1

Mosairgdorn susschlagen. Lagesthiolren dor Planelen-
ritder nuf der Seite markiamn, wo s Rider am Ge-
hdyee anloufen. (Durch din seiblichen Schusngen im
Gahliusd fastatelien). Lagebolien wor dieser Solle
au? augprossen. Anbtabaciler urd Flarolenrilor so
mAsddoran, dafl am beim Fisamenenbou wisder wia
wsoiingiich aingeastzt werden w8nne, Rach dasm
Feinigan der Teile sind sie sul Verschledl zu peafan.
Eventuel Bichaen, RSdir vnd Lagerokr ssotien
D baim Einbau noanr Toile six Adalkpie! wa 0.3 mm
singohalten wardes s, isl die notwsndige Stiike
der Auagleichsschelbe feskusiellen

Die Ausglalchaschalbe et wie folgt zu vormessen:

Trannluge cer linkan Gehduschalfte bls zum Bune
der Bochws miliels Tiefenmal. messen, dary won
Timmnfuge der rechion Gokivgehilie bie sem Bind

der Bichse mesgen o = F500 mm
+ Silsky des Antrigberzdag b = 14,80 mm
(& + b) = @@

= Siirke dar Antriooertidor fle Histemad
f(ohne Lageohr und ohns Ausgleichs-
echair gompetan)

— Vorgoacheicbenen Axialapinl ven 370 mm
B30 mm
Sldrke dar Ausgleichsschelbs d = B0 mmn

Es pichen folgends Schedmn o Verligung:
200 X 3E BT 8K 3% 35 mm
0E X F2 N G4 e 205 =82« 3.7 men

jas 413
dis, Hithors oz La
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Uberhalen des Ditferentials bei Fahreeagen
mil Synehron-Getnebe
Zaregen, matkisren und  posammentseen we das
wother baschishans Diftersrdial das Sporl-(Elsien)-
Galriebes
Ol Bididke der Ausgisichaacheibe sigibt ah wie
Fel 31

Trennfuge des Sahbuses big 2um

Bund der Bdchee melbels Tiefan-

mad mesien A = 1750 mm
+ Srarke des dnbabsrsdes b= ITAI mm
a=b = 5530 mm

Bured gor Buchag aur Trennfugae

der Fifrangapatte mitte's Tiefos

mad meEsan g
+ Sifske der Antnecerideér Far

Himleread (ghrg Legerrche und ohne

fusgleicheschalbe warmesgan) d = SU.10 mm

%70 mm

fl

e =d = 51 B mm
= b = 5330 mm
- g & dj = 518 mam
= ]
== Yerpeachreberes
Axiglagial vean —_ o 030 mm
Srdrke der Ausgleiche-
schaibe = 330 wm

S S S

Es stoben folgende Scheben zu Verigung:
203 =% 37 W 32 mm WIA M35 mm
205 x 38 ¥ 34 mam 0,3 ® 32 % AT mm

Lager in den Gahbusehilien ensetzen

Ersilien des Molorlages

D Kunbslgehdusehifiben  sind . nack  soegfaltiger
S.Iu'hgrurg' ifn mrnei Hiegaden ol TQmp-mljt-,:l:-Hlﬂt-
bt anf olwes 160—180 Celsius anuwdrman wnd die
Bichien fr de Kurbelwells mit anem FagsEndgn
Dorn aus dem Guhiuge hereuszuachiagen. Trafdeh
tung ven aullan nach mnen. Die ginbauferiig galielor
ton Bhcksan fand soferl in die sach warran Gas
hrpabilMen eineulreiben  Ex i dasel schnell und
!-n-rgF:'IIig vormugehen, da ein Macharbeiton dor Blch.
sen michi miglich lst. e Grundoohning im Gohduse
und ein Lageraplendurchmsisar sind mit den Ab
massungan dor Lagor abgostimmi, um dag vonge-
schirlobong Lagerspiol pu arkalten, Daker sing Mach-
arbolt wnd Voroeeh hiersu grusdiaisch. Es handsl:
gich bel don Legos um 2 Stalflager, d. b Stifz-
gchale aue Stahl, Ring aus Bleitranze und pone ind)-
umsohicht. Mach dem Embac der Haupllegerbich:
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Bl =

:Iﬂlﬂrﬁlh"n{ o wik far GERSCERREAY Sah (Arde EAge
son snd dieselhen mittele Soariadsbsmmes 400100972
rpchin uad Bnke rp vorslocmenen, damd ein eviakes
Wangorn dor Buchaan vedmiodna wird.

Bal dem Motor mit Spoc-{Klauen)-Geliess mul jm
rachton Gohsuatail pimichzeihg mit der Lgﬂgnbﬁnh-
B ging Schabe Hir den Burbebeel s entleml werden
Eeim Einsateen der Schaibs mul dis slark argefaile
Innene- Kants der Schesba nack oben kommen Die
Sehaibe selbat wird mittels pasxsancem Door so weil
singoschiagen, dall aie an der Bichse aufliegl

Getrbobelagorng ereetzen

(s Spark- und Hyn hmﬂ-ﬂ.-lrid.-]

Um die 4 Blichear im linkaen H.'EII'EII'-QII'I-IH‘II‘ entlors
man v kimnen, 8 min Anwirmen im Hpizolen sof
160—180F nabwencdig Miltels [nnenaussiokar urd Ge
genatite-Yarichiung sind dis Blchsen setsizhar

in-
¥

Mastwlpm dar As . I, wied di i cha
Eih il wﬂm» 5:.."‘;.‘#?»:. -

und selort die neven Blichuen miliels jeweiy pPEESN:
gam Dom sinruschlagen. Nachieiben der Blchsen
mitlals Rabahlen s, wann das Gehuse kall ge-
wardan st Qasn Bichses somgdlbyg sfubem snd mit

A3 aus dar Speilckane Durchginge ouf Saubarkeit

pridan,

Um dan Lagerring Fir das #risishsmd bhel Spon-
(Kilgisan)-Gatnabe susrahen s binnen mud die G-
tasse, Sichamngsblech und Schravke onflemt weor-
ton.

Lagesung lir Kupplungs antriehsrad fm
Kuppluagupehise srelren

Iak dor Simenerrng oder das Kugellager v ersolzen,
aa wird des Kupgplungsaniceberad sus dem Gobduse
geprabl. Mitels Spilreange den Seegersichamngs-
ting anlfermen  Ajslmen det Kupplingegehluses
ouf etwa 180" cnd Kugsdinger umd Simmerr ng durch
Aulstofinn dea Gabfuses suf roel Harlholdkliflze ent:
fesnnn, Dar Eicbau sinss nzuen Lagers wnd Simemer-
nnges wind bal angewlmmlam GehSuse untar Yo
wandung eines enlsprochendan [hormes vergosom

Rl B W e Apsardesstvgn 0 o Kesolew e reobeen

Axialspie! des Hurbeltrichs bei Fahimowgen mil
Spori-{Klason]-Getricbs vernesson

Auforingen des Kupplingtantriebsrades mit Star-
Kugalkalter, Anlpufeshiosbe und Nadalhshy aut dis
Kubeiwelio. Fllzdichtring und Nadelkifig [ obersn
Tofl des Faupplungsantrisbarades mit eirlagen. Jatel
Abgiand won Gehdusatrenn‘uge bis s Bund des
Kupplurgartigborades mitlela Tisfenlehie messen
Mosaen dos Abdasdea von Kigellagerinnennng sum
Kepshargagehsuse. Differmrz =1 die Sikdke der Ak:
stancechoina. Durch dia Stirke des Dichiung lat das
Axialapis] dor Kuebalwalle mit 02 mm gegebian,
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Bk stoban lolgonde Ausglonchsschaiban  eur et
=g

ap2 B Gf mm
202 = 55 ¥ 06 mm
a2 ¥ B = 4.7 mm

402 x BS = OF e
402 = B = 08 mm

Axialupie! des Kisbelinebes bei Fetezeugen

mil SyachromGelishs varmessen

Feslstellen dia Hurbslirffebes il Blatimad Y8 mm
wred Schraabencigher. MefBining 938 eaf dis Kusbe!l-
wirle slecken, Abstand worm Mafineg kel Trecnlugs
dus Kubelgehlivmes mittels Tialenmall mesnn,

Abwtned hhﬁr-ng FiT] 'I'u-nﬂ-"l.tgll @ A = 5830 mm
MeBringstisks b —'b = 15,00 mm
g = &d 3 mem

LEH
q?‘\..uu il hgmacilekd el Sk lean Galate), sl
T
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Abeland wvan Trennfuge dos rochlen
Dockals zum Innanring des Kugsl
lagors mistelds Tiofenmal masson,
Abatand dar TranniLgo dos rechian
Dackole zum Innenring dod Kepal

legarn d = T200 mm

Siarke der Melloista {Maf mit

E mmoangonommon) s @ = 300 mm
f=4200mm

Up Ditteren: der MeBergebnisce vor ¢ wnd | asgibt
dre Skirke dor innoran Ausgleichetchaiben
o = 45 3 mm
- -1-11]] mm

Siarke der mearan F-uunle.lc.'mhuﬁ:u = 2 3=}mr=|

Fild §%
W il =mE Werasrrhase] mnidke &
drenl v ks Swmrkebel gleirke

Lprw i Rigimpeniet il g il

F Foaralimangi da
afip 2t dyr Lplrw -.ﬁu-q-*‘rﬁ

Exzrunterizgurschwingws, Lager ursetien

e susgabaute Exzonterlagerschednge wird im Cilen
wid afwa 180—51807 Celsive apslrmi. Daer Haltering
aw dar Lacibochee wind miftels Seegurcingiange
artfarnt und die Lautbiches nach nnon geechlagen,
Eis win passendss Rond angoseizt werden kann, da-
mil die Lavibuchae gang heradspeschlagen werdss
ann. Bun wird das Kugelizger mit einem [ePe et O
HReohe boravggeschiagen. |7 de roch warme Scheninge
wird gafoul dos nous Ring-Rillos-HKogellzged singe-
schlagen. ‘Auf dor pndores Swbe wed  uere ol
Halaring mittels Sopgarringrangs in die roch wanne
Lagprachwings aisgessirt ued dio. Loufbdches urn-
gokehrt dem Auabau eingotifoben: Da Madellagar
«ifig urd Letbichss zusammen geliolert werdan,
Lot mud ricklgen Site des Hoboringas u achion, gven
tuell auch nawan Haltesing snbouen,

3
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B W Eispdl b der Gatabaitallasg

Uberbolung des Tylindetkaplos
Falla din Logesochse fir die hisckarwelle srastz

warder mull, mud dis Stiltachraube aursgeachiausd

wnd die Lagebiches mit Hilfe des Spesaluss md
Einbauwerkzeuges 405 100938 susgedrickt wardan.
Car Aus: und Einbau geschieht obne AnwEimen des
Zylindarkoples. Be'm Eindslicken der newen Lages-
bichsn darauf achtan, dall dis Lagerbolnng der
Blizhea mit des Bohrang  Im Zylndeckopl Obarain.
¥lnmkbk

Ventittellar im Vesbrennungsraur mit Ho'zhiatzehan
odar Pulzlappen lestiegen, dann Sofseizar des Auve-
und Emnbauwerkoesges 20 und obaran Fedortallor
kansnterdnlcken und mittols Reilliadul Koifdnghall.
ban entfamen und VYenll nach unlen herausnohmaon,
Zylindercopl, Ventls, oberen nd unbersn Fadar-
tallar, Beilringhiliten, intere und Subers Vontdfadern
mf Varschlel poifen. Ventifoderrs (QuBere wnd in
rera) Linge messen. Federn untar 3% mm Langs =ind
aunsipsmchaeln (Momalmall @0 mm), Falks die Yentll
fihngen erselef worden misgen, snd die Biche
mingarnge miblels Schrasbonzishor 2u  entferan,
Etwa vorhandene Ohikchle entfomon. Anwarmens das
Zylindekoples im Heizofon arl W06°, @ sluke Esx
wilrmung im Ofen oder Sriliche Qbudhilcung dorch
untapgliches  Arwirman durch offons Flamima o
wibar sllen Umstinden v vormaolden. Ventilfubrung
rinllly passerd abgoesetzten Dorn won neos aoch
wuflen hereagechlagan, Vor dem Eirsehlagen des
reusn Wunkilfihrengon wordon die Sicharmgar-pe
wingateict und dig Fikrengen in den roch wamman
Zyltindwrbapf bis zur Anlage dar Bicharsngarings sn-
ﬂﬁth:‘iﬂﬂﬂ- Mach dem Erkalton dns z'rh'nllu r'l:n:jl.g:
gird dia Flhmuingen mit olner § mm Reibahkle 1S&
Todpranz H 7 aufeureiben,

|

Ventilsilz loicht nochfrisan, sder mit Hille ven Huge!:
farmfriger Hr den Vertileits pufon met Spasidlvark
oeisg $27 und KugoHarmfriaer fde Vantilzitz innen mil
Spezialwarszeug §25 nachiriisen, dab nach dem Site
Trkeen dor Sitz fir Ein- und AusaBrantil stwa 1,3 mm
Brell und das Vontil im cberen Oritte! des Kegals
dicktet Auspulbeant] durcs Chrom-Hickeling wm
dun Venliliallar gepanzed,

Pritfan des Zylinderblackes

Zeigle dor Mator bel nichtasumeicharder Leishing
wiren hehan Olverbronch oder Bafle wm kaltan #u-
stand ging wnzurcichende: Hompression, dann lagt
maigiens picht nur Verschiel der Zylindedasibahn
sendem auch der Kolbennnge vor - Zylinderboluung
mittelc Meofubr gbon und wetan esnmnl parallal wnd
einmal qupr zur Kurbobealle messen, Zaigl die Zykin-
derbahn nm cheme Tolpinki des ersben Kodwn.
rifiges olnon Absatr, gor owisshen 0,15—055 mem
liegan kanr, ond legen dis okemgennnnten Fakbar
wor, damn (st dear Zylinder in ainer Speriabwedoiai
entiprochond der nichaten OrginalKalbengriille za
behsen und 2u honen,

Felpendo ObergréBan stohon zur Yarigung

78,26 mm & TEED e 53
TE.75 ma & TEO0 mm £5
Maotor, Mantage

MNachdem die EinzoMelle wis bisher beschrisher, ge-
shuibart, geprilt bow. ropared aind, wird mik daer
Montage bogonnon. Im wasesflichen arfalgl sie um-
gakohrt wie die Domonings, jedoch wntnr Baachiung
der folgenden Punkio. Die Reihenfolge der Einzels
operation iet racht unbedingt hisdend, sie kann den
Repargiurverhblinissen in der Weskstall sntapre-
chond godnderdt woerden, Einbau won I.Jrgna-rnI Baeh-
2an und Wallen bai gaenlichadsr Sauberkeil in leickt
gobitem Zustand,

Dar Einbou dos Geirisbes eisschlieBfich Schobung
in gor linken Geohlusehiifle arfofy! umgekshel wis
dor Ausbou, dazu hanchien:

Beim Sport{Klsuen}Gelishe
Fir die Hauplwella newes Sicherungsbloch wamen-
der, Hechmaliges Profon des Axinlapisls des Ab.
triwberades mit 0,2 mm Fuhledehre, muld durch fus.
gleichsschelben auf dicses Mab aingoatellt anin, P
dur Vorgolegewe'o auf sinenndireien Gengering,
Cirahirag wid SichorengahiMisn, Andsjischeibe o
wchen Schichorad Jor pwaitan Ging und Zahorad Far
bweiten Gang, sowin an beidan Seiter der Wonge-
legoerallo achisn,
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By dar RHikckwkrbgangwslle Anlaulscheibe swischen
Schatatick usd Rad Fir Rickwillsisgarg scwis #&n-
faud-, Bre. Ausglaichsschaltron boschion Das Ause
mosgon cis Spiols dea Rilckwidsganges wie Yes
poelegawalle int st Seite TB=17 beschrwben, Hel
Einbau der Schaligabe bsachian

Schaltgabel fiv Hauplwelle aof - grofien Radmis —
Vertidnnganppe nach unlen simmtoen, Schaligabel
tar Mabanwelle — Verslissungsicpe noch ohon pin:
sefzan. Schaltgabein for Rdckwirisgang — lamgos
Taif dar Habhe macy oben singeloen

Beim Einbay der Winkehobslackee Ende tum Schuts
rll Selilileschraubon versoRion und Welle mil Gummi-

i}

hammar vorichtig ermschisgen. Mun edoigh Einbag
des Dilfferantinls. Sishs wunisn

Einbau dis Symchron-Getrisbes mit Schaliumg
Balm Zumammenbay der Haupbwelle boschion, daf
dag durchgohands Kedwellanpredil oder  Mitrahma
und dig brails Snits der Behalinallen neach 1 hie
zeigh, dia Anlautacheibe mul rwachen Witrakms umd
Gatrickerad liegan,
Kedwallanprofil 195 mim Motor-hr 10453 180 5078
Malor-Mr 4104110 30 FE
Railwellengealil 175 mm  MaoborMe 4048 1H1 20 FS
Motae-Ne, 4 104001 33 PS5
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Baim Elnbar der drei Abalnmdskeils dar! der Fudsr-
g naekl vedbogen wendan, ds er kalibriery sk Wor
Eahau Glsichinufiings rochmals mil gchruubernder
Bawagung in din Geldaberide: solzen, mdssen feat
ward &n {ﬂMbip'nb-ﬂ wie Frohes besm Fahroadfre-
lanifi. Hal klaimerem Abxlard i leslan Pusland e
schan Hlachlaobing und Gelrlebead als 0.7 mn s
ain naver Gleich sudnng oo vereendes, Das Einbau-
mal neuer Gleichlaufricge mul awisches 056 kis
L1 mm llegen Das singehants Geirebe prilsn, dafi
1. dia Gleichlaufings im Lewdact sicht unter Drock
atohen, sis mbssen sich mit slsem Kofnen Wicksl
sehraubenzisher In weinlas Blchiung Ewwegen |agsen.
2. beim Einacheltes dee Glnge e Schaltmuiie
gherchmilig (m Ewngeill ksl — dann sind & Ringe
frei. Boil wiglerctmifigem Singrif® dwr Schaltmuffe
31 aul der grdBeren Eingriflseite wine schwichere
Avigle chaschnbe vod aul dos andeman Salla sine
um deselbe Stlrkie cicka Auaglaichascheibe sin-
zulagen, das Asislapial van 0.2 mmoeal sinpehallen
waorden,  Ulaiar den Lagering der Voigelegewslls
kdnnen auch Ausgleichsachedfian beigelegh senden
Las Ansmiessen des Axindspicls des SickeSrigan-
gas, wre Yorgelegewells ot aul Selle 18—17 be-
schrshen. Beim Einbauy der Schallgabeln beachben:
Lamge Achae mil Schemnguring — Hr ROckwliiis-
fang:

Hauree Mchse f0f Bi-::hmng.ﬁnﬂ — lir ‘Hauptwella:
Achse chre Selisiungidng — far Vorgelogowalla,

Lagardocke! ambauen
Fugethalier mit Staufecdel! sul den Lagaming Sleben,

Lagerdecka! ansalren, Schaligatelachse [omwe) fir
Hauptwelle wnd Riickwirhgangwels [Jangl mibals
Raifinadel anhaben wund Lagerdeckel vorslchiiy mid
Gummdhammer ll..rl'u.cngm'i,, sl -ﬁ!thlnﬁ.nl
wenn die beiden Pafistifis sirgerastel sind, Lager
dacksl mit sechs Schrauben (MT o 249) anziahen

bearn =rfelgi der Eirbao des Differentiale

Da das Diffarenlicl spimifrod cingebaut worden mul,
iat sl dis auf dem Dilersntial geschrisbans Takl
zur nchimn. Es gt der Abetird van Antrisberad i An-
trimbsmmi. Dazy mittels Tidlendehre Abstamd dor bai-
dan GabhivsehBfen messen, Abwelchung von obon:
genannbyr Zahl st durch Ausglolchesshoiban zu be-
smiligon, dabed jecoch die Stirke der Gehousedich
burg mit B2 mm iz Batrachl 2o dobon, da wie schan
gusagl, das Differantial chno Splal elnpubacen st

Jotzt Einsetzen des Kurbeltriehas
Hach dem Zvsarmmanbaw des Buabmlineles im Werk

H

woarden die Wollenendun Obargesiiffon, dohor kann
i1 Falle eines Schadens nur dor gesar o Kurbslirioh
als Austauschte!! arsatzt werdes, Kurbalirieh mit doem
Gewinde am ‘Wellanande (Kupplengsseite] noch
unfer in die linke Goblusehilfto oirsgtzon  Eing
Salle char Pafi!ldche dos Gehluses lalcht mit Dicki-
masie bestreichon Vorgosshano  Auvegleichsachel-
ben aul dis Gatrisbowella 1elzon, Rochie Gahdies-
Rillte auleolzan md in die swel PaBhileen brirgan
Hugelkop! dos Schaltingors in dis Scha'tarretiarung
sinfikran, 10 Mutbérm M 17 fingerfost anhofion, Motor
wmdrghen und Mutbern anzichen,

Anbay der Hrewzgalonks (Hintarachae)

Anbny der isnaren OGelenkgabel rechin und Boka,
ovpeluell neuss Sicharungshiech fir Kanusschinebe
vormendan, Konusschraube anrishen wund sichaomn
Kadellagar gut in Vasslime elnseizen. Do Gelanke
diuran wein axales Spial kaben, mlssen jedoch. gut
bowsglich sein. Dio Saegemnge mit don Nasan sind
80 cinzuastzes, dafl din mnams Mases aul dis Haded.
buchaen drikskmn

Einbais dew Sleuerangsantriebes

Pleselslangen auf eberes Tobounkt stollon, Kouner
sehegrarkvnang Or die Stoucrumg nach cban ast
son, Shuenngeantricberad aufseizen, dabal Obachi
geben, dall dia Muten dar Wolls mit doa Masen des
Raden Fuchien und Rad mit Warkzeog $04 aulzichan,
bal Sport-{Hlpwan)-Gotriche Sosgeming aufsetzen,

Embouw dex unferen Exrentesanbiiebas

Sleverpleus! mit Exzentordoitusg el Abstandsring
sntaprochena der bed dor Demontage angebrachien
Markinmengen aul die Wells mil Zwiseh pnred bringoen.
dwischenrad mil Flsisel 20 in Lager emsetzen, dof
dim Kbrmer des Antriebwsades pefichon den zwe
Farneem am Awessbinrpel witien. Deckal for Hurbalga-
hiuse rechis aufbangen, Polhulse dobel baashten
Aplimbastange I e Kraftsloffpimpas m Aus
gleichsscheibe wul die wnters Exzentonsolie hangon,
Brwn Auloohen dos Dockels sul das Kugsliagor mit
Warkraug 500 ist dbe Antngbsstangs  for dio Kraft-
sloffpurpe auf den Exzenfer z2u Bringan. Ganglglkait
ehas Kurbelanbiobs durch Ak und Auibowagon der
PFlauslsiange prifen. Anzighan der 8 Multaim M 7 des
Hurbe gohivsedackals,

Anhaw der Dlpumpe

Besm Ancighen dar Muttein fie die Dlpumponwails
(Linkagpwdide) sind dip Plowslstangon mit den Kol
Beahddisen adar Foilkloban faztzulegen.



Holben und Zylinder aulbringsn

Dwgr Enlbannalzen site! suller dar Mitke das Kolbens,
gar staskere Toll ces Kolbens Fmgl in Fahridchiung.
Dag Waort «Voms cder der Phell s dem Kolan-
bodo= sammi in Farrirchivng. Kolbenbolren sinkrip-
gen F'I'm.'ur;ti gl Evanluell neue SeegerSiche
rungeringe einselien, Richtiges Einaastes konliolle-
mar! Kolbearinge Shen wnd Schlitce varsetion, Spann-
Bander aufbringon, Tyfinderdichbung {eountuell o
nsuwirl Obar dla Stehbolzen auflegen. Kaolben durch
Haltaktizar nack unten Testiegen. Zylinderlasfoshn
oindlen und Zylindar n dlg sechs langen Hallebolzgn
gingplzen, Einfthren dor Hellen, Hoi der Zylindar
Sponnb@ndor o sol fach unlen gu-“.::ﬂnﬂ. daf dis
Rirgo Im Zylinder elad, Tyiinder  mit Holben mach
pben drohan, dafl Spannbinder und Kolbenhaliahal-
zer entfernt wordon kBrnor. Zylindarfulbmuttarn aul-
schravtan, Auf feden Fall Cummiring 10r OBeitung
arnousrn, sonet CHvecduste und damit nece Demon
tage doo Zylinoerkopfes ndtig,

Zylinderkopd nach Ubarhslung mit olngebauton
Wenblen aufselzen,

auf die PaBhilsen mchien, die 2 Sechekontschreuben
(7.8) aulen fingefast mnzichen,  Einschrovben der
Syhinderkoplschraubon urd mit 3.8 mkg noch dem
falgenden Schema anciohpn:

Die bisher Frgedest angerogenan Schrsuban wer
den chra Drehmoment nach Gefthl angozogon,
Hackeiehen dos 2ylindeopfes nach dicsem Schama
bei B emd 1500 b nach jeder Rapacater, such bol
Warwendung snes Auatavachmotors. Bel alngeosutor
Mesching Spazabchilasal 528 varwendes, Aullbin
g der rauen Rundscheuriage e Abachtang der
Sylimeikoafacheamiben [hai  jadem Abnehenen des
Zylinderkophes emeaarnh, Avllogen des Yerschlud-
scheibe wid Anzehen der Muller. Aol jeden Fall
beachian samst Civeriest maglich,

Al des “:I.wh'l-ﬂ:lgﬂlllﬂl.l el der
Anbiehsider

Getriebeantricbsrad  aulschiavben,  Mulfemaiches
mungstlech asnbiggon; Kegelxifla, Anlauferheibe und
Modalkafig, Hu”!ungunmihurad‘ auf  Kurbellrish-
onde uulichiobes, Dichtungg e Kupplungsgehdyss
mit Foil &n dae Molorgehdices kleben, Auleelzen und
Anschrmuber des Hupplungegehiuses, Anbau der
Eupplung umgakehrd wie dar Ausbau,

HEU PRINZ

Eansiellen der Kupplung siaha Kupplung.

Antenu des Lichtanlassers

Yoo Anbay Eifrke dor Ausglolcheschaibe fogtatellon,
dazy Fedarcheibe (dio esnst wnler dan Anlor
Esmmimt] vor dan nnstolo des Kigalagors aifgoleglon
Riarimy WE35 ainlegen wnd mit Fonledehra Abstand
war dem BMaling festatallon. Sonst sighe avch 513,
Jatrt auf den Kurmeldieh sor doa Antrieberad dir
dig Steusring Abstandbuchas, Schoibe, Kugelagor,
Rucladurring mil Gewindsnnfang nach incen, urd
Schpibe pullsingen Sereibenfader in den Kanus daa
Kurhelirisbes sinsstpan, Fedamcheioe unferegan
i Aneer helclit ol den treckenan Konos aulachla-
gon. Die unbér den Arker pelegta Federcheds ol
nar 4y Threr Slarke nesnmreengedibckt sein Mach
arfalgiam Ankereinbay DHalane Fwischan Kurbieltrinb
und Kurbolgehfumes mil Fihifehre messen [25—27
men], Bun Lichtanlassemgeiiuse mit Feldspulonantz
mn dus Molorgehliuen schiachen, Anachlub Hire Arilpa-
gerkiabel mull an der Mase Eir din Lufisitbleche ste
kan, Ustethrechar urd Salbetsemisllar ainbawen, do-
bei suf Urledsroche-Muten wund Mitnehmer achben,
Suchshanischraube far Ankeilbafasbipung einschioy

ban. Schulzdechel wird rach komplattem Modarzu

samemgnbau mulge ks mm

Einbiow des oberen Exrenieraninebes

Enzenterlapemchwings mi  KogelRingrillenlager
(12 w30 = 10 und Madeilager n Lagering doa Zy-
hinduikoples esinsstzen  (Wellenachsaibe-Wellp: Aus-
glelchsacheiben 123 3 M 05 Zwel Sliftschrau-
ben M 3 bew. zwel Bundscreaulken M T fingodest an.
zighon, Steurrpleveslangen aul oburen Tolpunk
sigllan und  Eszenterschoiben  ontsprechend  des
Zoschnong baim Ausbay der Bilchse den Plewel sin-
wotzen. Abstandpiousl el den Bund dor Madellager-
bischer didcken. MAnehmentift dor obemen Exien-
terwelle horavedrickan und durch don 51ift dge En-
thoPreddizoupes 302 ersetzen, Exzontosvello mitl Stift
wirrn der fnnensetbe des Sylinderkoplus einfdlen, da-
o¢ Bohmucg §0r die Exectersefle: und dem Rugel-
lager suerichien. Auegloichegowich: wnd Abetand-
elock ouf die Walle brngen. Dar StF dos Einztok-
wiirszaiagpbe mull mil deinom konigchen Endo i dad
Aoglaichegewictt fasson, Nun Elrzlahweraosy ouf
das Gewindpande dar Egenterwalle aufechrsuben
und dis Walle ainziehen, bis die Mister midge-
achaubt werden kann Al keimer Fall Clewalt an-
eanden, dafur Flauel und Firenlarscheibe sowin Ab-
stapdiing wnd Assglsschegewichl bewegen, damii die

o]
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Expaniarwelln . sogeaill ond mit. dem  Workzaug
arfperogen werden kann. Jelet SH'E dos Elnbe e
Fruges auw der Exzenterwelle. entforngs, dafur kit
rabmarstiil alnsaizen und elntrelbes, Fedorehoibe
nutsieckon und Mutier der Exzontarwelly sawis Hal-
teschiackes dar Excenierlagerschainga anziobon,
E'mbaw dar Nackenwellu end der Vontilbatitigung or-
fakgt umgeseted win dor Aushau, bei desmn Wiadarals-
bau die Kipphebel und Lagenchra in dorse'ban Stal-
lung sinbaven wie baim Ausbou marklget, Auf dig
Lage wrd Angsl' der Abstardschezcbon achion, mi
danen dis Kippkebel aul den Lagermoh=on lasigalegh
sind. Dig Lagerrohro sind mittels Hommsor und Mae-
singdam snaubringen.

Varlile einstellen goschivht grundeiitzlich bal kaltam
Molor. Ca dissalben awch bel elngobautom Motar
asingaslsl warden, wird dicser Voigang kier ba-
schrisben. Enllifierschlacch am Zylndarkopd scwle
E;.IF"-l'Hl‘ﬂ'.lpldrcF:ul abnehmar. Kgrzonksbal shzishen,
Karran ausschrsuben, Schytrdecsal des Lichtanlzs
sevn b, Garmiclopfen, Schauloch flir cboro
Tolpunkb-Kontrolle abrnehmen, Motor an Lichtmaschi-
rienankerbafeatigungeschraube mit 17ar Ringschidse:
sal mach mchis drehen, bis obere Totpurbd-Markie
rmg e Lililercad stimmbl Vensile des aul Kompros-
micn sHehenden  Zyndars nachebollon, diry Gegon.
mutiern der  Machalellechrauban  |Bson und  mi
Schraubanziehsr aul 01 mm Abstand zwischen Kinp
hetat ural Wentilschait singlellen und MuHern wicdas
kontern, Die Fihlardehra 9,1 mm mub sich mit leich-
tern Wids reland zmechon Kipphobel und Yentilschall
durcheiehon lncgon. Mator in Rechtaichtung wadar-
drabon, bl dis abere Tolpunki-Markiarung wisder
sichibar 1 Mun Yertilo dos zweiten Zylindars sin-
stullan, Baim Anzichan der Geganmulbem MNachatall-
schraubie mit Schraubeazishar festholinn, Spial noch-
male Uberpriden Zondung einsigllen sshe Elak-
frische Anlaga, Sbdeckblicch ouf dis Licshimaschine
sufklommen, Cldrockechelior -minachrauben, Kraft
stalfpumpn sahaoen, Zdndkerean sinsehraubon, Kok
lufthe|tbleche anschrauben. Dichiung suflegan, Dicht
Mages virswncdoen. Boim Anschraubes das Deckals
midssen die Leitbloche mendum unter derm Deckal ie-
fon. Muttorn nickt anknailor ssnsl Verdoemung des
Dackale maglich [CHwa“uath.

Dar Elnbau dos Motam ardalil prakiach wmge ke
winr dar Ausbou, Besorders 2y beachien [, falls das
vorcerd Lageralament eicschlieBlich Topf ausge-
wistheoll wird, dab die schrhge Biflage des Toples
nach unien peigh. Jie baiden kinlersa Anschipgiopis

a0

wired it don Lagorelemanten se mnzobasens, dafl dis
hahe Selte dos Topfes senkrecht staht und das
Lagaroloment an der wntcren Flighe des Toples an-
liegt, damit dor Molsr frai schwingas kaps

Getdebeschaltung einstelos

Dia pekrépfic Schaltalasge 8! s sncussizen, daf
im Fahrzougtennel Habslbaum und Seilzug ks Lo
gen,

Logriaul eirachaitan (Schakhabed atakt sankeschb),
Scholtstange auf Lange sinstellen, Lagershick der
Echaltatange verdrehen bis Schalthabel seckeecht
sivht Schalfstange mit Lagortidck, Lasche und An-
ochleg mit Schraubs befestigen, 2 Gang am Motor
cingchaitan, Schaltwells nach linke drahan md untor
Drohen gines Hinterrades Schaltwalle heraussiohon,
bis dar 2 Gang ningelegt isl. (Ricksdrsgang, 1, und
A Gong warden dorch Eindriicken der Sohaltwelle
gafundan 4. Gang liegl ganr lnks). Jelei Schalthebal
i Ansohlagboizen brngar, Mubter und Konbermulla
om Lagoradsck snrichen. Anschlagbolzen evontuall
nachstoilan, falls Spwl voilbardes, Faiwchonechaly
wred Fehnnpsstick einfutben. Sprengring beim Ein-
pelzon o den Schalthebsl nichi dberd rekan,

Kupplung

Zurn Trennen dos Krafiflussos beim Asfahren und
Schalter glint ene Eivschoiben-Trockansupplumg,
S Stahischoibon, davon eing foa: auf dem linkan
Kubeiwellsnords, dazwiachen din Kupphingsirieb.
echaiba stofiah unier Fodardnck bmi . wingpe g el lem
Zuptand [Kraftiul geschlossen] Durch Fubpedal.
druck wird  dbar Kupolungssellzig-Pogepindel bzw,
Ausrickbolzen wnd Deockasse die verschiabbars
stahlzchoiba geliat, susgokopoetier Zustand (Krafi-
b getranndl.

Ausbau der Kupplung ol eingebasiom Molor

Dar Ausbas der Kupplung ist einmal bokm Zorlegan
dra Molors Deschrisben, ds dor dushay guch bel
emnpebalder Maschine mbglich g, wird diss noch-
male hier baschseben.

Fahrzeug aul Montogebeck setzen ond ven unbes Bar
Motgraufingung an dor Kopplungassite Msen, Mo
tor etwed sbognkon, Abdeckblech for Spiralgohduse
abrghman, Kuppiungsrickrugsfuder avehiingen. Sial-
lumg dea Eupplungahebels em Gebiose mardosan



Butter dos Kupplungshobols abschrauben und Hebol
sowie Happe fur Sugspindol abrebmen, Lisan de
Ginganmatter und Stollschrouze  herausschrasian,
sushingan dza Seilzuges. Slcherung U Kupplungs-
muHer Ramusnakmen und Muetier abechrauban, Fa-
darschaibs abriahmar, Kuppleng  mit Abzishsr 04
wnd Drruckstlick 205 abzighon,

Demoniage und Reparalar

Bavor zurm Facegen der ausgabauten Kuppling g
wchritten wird, stsd die Kupphangateils zu - peichren,
darmil beltm Wieder-Z usammentau die Auswdchivor
hblirdrsn michl verAnderl wanden

Dier ¥rour und pleichmibiz lssn dar 6 Balest
gungsscarsuban M & # 16 fir don Kupplungadeckal
Urter joder Schmube je awei Fecemcheben. Ab-
pohman  wan  Kupplungsdecks), Federiossen  wnd
Fupplungeledum, Soforkijes Frilar der Fedem, ar-
midete, gelingls cder vedflibte Fadam nuswoch-
sols, Fodorlinge bl Kupplung mit & Druckindam
358 mm £ 05 Fodeddnge bel Kupplungsn mib
0 Druckliodam 3704 mm. Bei LEsgeicilierens dar
Fedam von mahr skt 1 mm siid alle Focern i er
astzon,  Fupplungsdruckschaibe  horsusheben, Drei
Duckbolzen  horsusnohman, Mach Umdighon des
Hupplungagehduses Stollmuttorn [dean, die Augrlick-
hmlsnl mik Scheiban abnahman. Loge cor Kupplumgse-
iriabachaibe rom Gebldserad marderan und Trel-
scheibe mithels Gummikammer aws dem Goebllisorad

wchlapen.

Mit der reugesiatinten Heizung dos Prinz 11l warde
fas Geblisorad vergréfar und dis Hupphurgedicse
und Traibgchollre gedndad, An die Kupplungstrelb-
scheibe ist sipe Dlangacheibe anganielel, dic Kupp-
lyngatraloscheibe fsl aor Aulrahme des Oifangbie-
ehes entoprochond eingedrehl, Moniagemdtig omikl
gich koine Arderung.

Prifen der Einzsitalle sul Verschieil Macherbeiben
gind bsarwr widd riskanter als Emabe durch Original
Toile, darum nur Elnbag von Neulwilen cder kom-
pietier Avotautehiupplung. Zur Repuralur der nooes
Kupolung mit & Fodern oder zum Umbau der bis-
harigen Hupplung mit & Federm #ind nur Kugpiungs-
fedarm von 37,14 mm Lange mit Federtageen wen
WA mm Tigte zu verwendan. Ladiglich dos Baobegen
dar Kupplongsacheibe ist zsitgoredht moch verrat
bar. Dabei alte Misten ausbohren. Scheibe swiashen
Kdermrapiten aul Rurdiouf prifen, die verschidnilen
Lamallen dorfen sipen Schiag van madimal 0,2 mm
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sibwemen. Eventusll Unwaoh durch Abachlsilen dor
AcBisnkante an das bohen Sialien beseitigen, Mous
Baslige an desi Stellesn mil 4 mm Gehmuban finger
fest aphailm. Dnigmnal-Hohlelslen Oar Krouz ver
riwtan,

Oor Zusammenbay efolgl omgokehl wis dan Zer
lager. Zum Eimstollen dor Kupplung dimnt die Ein-
ghallahre 409100808, (13 mm), debel Einstelimuiis:
e wolt anzlohar; dafl die Aussdcichebat glelehmilibig
ouf gos Lohen arliegon, Mil dem Elndolvan ded won
28 auf 28 mr verstdrkian Kurbalwalle sind die Aus.
ripkiobal mit dor Elnstallahre 4001908 (14 mm) ain-
zuaisllen. Elpstollmutisrn mittels Stemmar s'cham
Bleim Embay von Kupplungstiebochaibe Kupsiungs:
scheibe, Kupplungsdrckechaioe wnd beim Bofesli-
gen des Kupplungadecke’s it dor Fuhrungedem 07
zu barmibzan. Infplge der vorsdddon (inkan Achio bel
Prinz |1l und 30 FS st dic Xoruslioge in dar Trk-
achsiba geindert. Beim Zusammanbau enteprochend
der Skime gednderden Fohrongsdom varwanden
Aul s baim Zerdegen angebrachion BMarkianmoen
achien. Balestipunpsschrausen des Kupplungedak-
kols gleichmiBig wed {ihar Kreur anzichan.

Eirstellun din Hupplingsspieies

Cas Hupplengsspiel st richlip sngestelit warn dar
frofo Podalweg 20—30 iran belebgl Hachalslleng ge-
schighl an der Nachaellwchiaube wm Kupphingage-
hause (in Fahdricktung binka), Daad Gegenmitbarn
locon, Machstellgshrauba in Cun Block schrauben s
win Pedalopinl van 20 mm errelchl st Bei snge-
boubem Motor lst dio Machstellichmaube von cbun
dusch dan Spalt reizchon Meloiblock und Bodes-
blech errcickbar. 1l aln Machstellen mn dar Stell
schraube bel ordnengsgemiflem Hupplungsbalag
nicht siahe mbglich, so iat der Kupplungshebe! wm
minige Z£Ekna zu versstzen, Dazu Stellschrauba lBoon,
Abdeckhiech rum Spirglgesduss abnehman, Aushin-
ger dar Rickrugstader Mater f0r Kupobungahebal
abschravben,  Kupplungahebalstaliung am Gahiuse
markigren. Hobsl absishen und um siwa 5§ Zdkne
versstren Der Jusammenbay efolgt umgekohd wia
des Tadegan, dann Einsbellung wiz oben beschre-
L,

Bal singr Hupplung mit Avarlckiehsl (ol dan Padak
ppiol wig oban beschishben einmstellen. Am Aus-
rickhobal mull en SgEel von T==0 mevorhanden
pein, damit dis Kupplung nicht vater Drugk aishi, s
wird mn der Stellschraube mil Ew-unmul:l.lr a‘nga-
aledit.
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periiber weell pu reparisnen sl wind hiae dhie Gessmb
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anngeeadsl, Mach jowodls Rurrern Zutdmmondrickon
den Boasinachlanches wind die Drucklemiung  bes
hohen wie bei niedrigen Drghzallen des Motors am
HManomeler abgelesan. Dor Cruck soll swischon 0.08
wrd 018 kgfem? Hagen, falls digs sicse zulrfit ist
dia kalibriere Feder in dor Pumpe tu amabren

Aushan

Abnehmon doo Ansaugas-ieschdimplers, Kiallsisll-
soh ool von das Kratstolipumos Mittg [Druckeeite)
ol Schlpech van der H'll‘lh'u‘“u_l::u_'u_l g Hich 15;u_.q.
=) abriehen [heser Schlawch 5t mit ofnem Eiﬂ;p
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fen zu yemchiiedes, Zwe: Befestigungaschrauben
oben umd unten abachrauhan. Diafanzotilcks abndab-
man Pumges um 45% nach Laks deshan und oun dom
Hopf der Anldebsstnnge aushingen, Pumps pbzig-
han. Vor dem Zerlegen Obar. wnd Untertail mitcls
Baifnadelstrich zeichnen, Weaiter sind dis vamchie-
dar grofen Magen der Membrane in fhrer Lage B
rzoichnan, da sle Me dis Slellung des Minehmemn
fiir die Antrichestange auf der Membrane matigeband
pird. Grole Neeo dor Mambrane mal rum Sasgan
schiu®, klsine enlgogongesalzte Mase mull baim Ein-
bau der Pumpa rach obon zeigen. s Terlegen der
Pumps soll in dar Hand geschehen. LAl sich die
Muibbar zur Fillerglocke nich? in dor Hand [5sen, a0
sind 2 Dome in den Schrouboteck zv klemmer, die
in din Bafeatigungalacher der Pumpe passen. 4 B
lestigungsschrauben #r das Oborsil hersusschras-
ben und Unteried mit Membrane abnahmen, Sieb in
der FiMarglocke mit Pralluft dwchblasen. Prifon cer
Mambrane, veihidete oder baachidigte Mombrane
puswechaeln Mmwechisln der Membranfoder, Ab-
schrausben der Vantilplstta, Dichiung, Ventijpiattchen
urd Fudus hersimnehmen wnd durch Besicht prifen.
Auch nur gering eingeschlagens Yertilplotion mit Fe-
dom suswechsain Bei der Pharbung-Kraftstoffpumpe
sind g Elattercentile nichl muspawechseln, daahaln
muld  gegebenanfal’s des Pumpenobardedl ezt
wardon, Dio Férderfeded an der Pumpe (81 kelibricr
und aul don erforderlichan Pumpendruck eingeatelit,
daaknlb nisht verindern, sondenn immal arssizamn.
Mach dem Eirbau dar Venthas sind die Platlen durch
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[oichites Anstolien mal aines Bsintifspitzs suf ofn
wandfreies Difnen und Schi eBan s prifon. Dor Zu-
samemenbau der Pumps eriolgt wmgekehrt wie Ga8
Zatlegan. Gummedichivng ustar der Kappe doa Moe-
eingelabos olnestzen.

#Anbau

Fum Anbau der Pumps wisd die Anbiebstasse dorch
Drehen dor Kurbokvalle so sweit wie mlighch haraus.
pebeachl, Pumpe so zur Hand nehimen, dall dar
kigina Mockon der Mombraoss nach oben, dar Brads
Macken noch auBon, der Ansshluflsgen dar Ssug-
farung nech innon biegt Pumpe mit YeLinksdm-
hung ansetean, Koplf der Antriebasiange bn die Fiih-
rungg dricken wnd durch. Vi -Rachisdrehung [ die
Flibrung sinhingan Aul pbdichtondan Rundschaus-
ring achtan Pumpe andrlicken, Distanzsibon ginlrin-
gen und Pismpe gnachresban,

Vergaser

Zior Erlictesung dear VargniadabeBs (Tochnische Da-
tan) st lolganies s sagen:

Dia Bannumensr sl am Vergossifull smgeachiagen,
Dt alte Vergaser ks Encle 15868 Lligl cie bammern
T2 oder 7287 Dieser Vergases jsd an senem
ronden Dockel ouf dem Schwimmeigehivse mil des
Autzchrift =Bing= odonnilizh, er diente seeohl b
den Nofiluft- wit -dor Uibadfilter. Da diese Filtor
der angosaigien Lult verschisdens Widarstinde enl-
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geganastean, sind avch dis Dlaan winrgthindan, Um
dis Lidtilberung dead allen Phnz m warbessorn, be-
staht die MaBglichkert, den Dibasfilter aufzubaues,
Oikadfar Tei-Mr 401600513, Entifermckraube
Taiklr 0043 und ReduzierstGex fir Entiifter.
Gisen lnd Tabelle krdarm, dle Ddosn bosichen aus
ainem Stk

Car naun Vargassr hal die Mummenn: 7258, T80,
TAAEME ynd T2, TAARAG, TIM18, _ﬁl.ﬁurl'rl:h: =adard
wrkonnbar, dalh dar Deckal nfzhl nur das Schaimmer
gehiuse, sondern den ganeen Vargasar shdackt, De
Cackal tifglt den Berzinsnlald und die Selihng:-
kappe mit der BeMiftungediss fr das Sochedmmer-
gehduse. Disen jelzt aus 3 Teilen besiehend: Haupt-
dimg — Komedudlss — Mischrohe, Dia mil ® be-
goechinaten 'I.I'q-,rgll_q-r gind jotzt lmiiﬁrlﬂﬂfq il whnem
nosion Dockel surjerdstet, dor slre Foder irlgt, dic
Hbar e Kugel und Metolfzungs v grols Schwin-
guegor des Schedmmors  d¥mpd wodurch  zuvied
Kiafistol. kn dag- Schwimmergahiuse kem. Falls der
mcug Vargoser noch mit dom allen Doeckel suvege-
rastal iat, sollte deser gogen don nouen Deckel mil
Foder assgsinuscht warden

Daor =Prinz= st mif ainem Bing-Falletrom-Yergaser
nuagerlstel, Er prbeitet noch dem Shilsneystom, we-
bei &in Wizsrdrahachicher dla Btousrung dber
nimeml. Der Yaegasar besteht aus dar Msschkammer
wndl dem Selvammargahbiose, der Lufteintntt mi obon,
dar Geamischaishiil ondan, In den Ansasghkanal ol
wangrech! der Dnshachieber sengebaut,. Al der eb
nun Achsenicile 51 der Drossalhebal balestigt, die
widere Achsgrasile ist in dem Sehlusadeckal ge-
lagpedt. Der Ansaugkanal isl durch swel Trennwinds
in dral Stilen vrlecieill. 1n diese Stulen ragh e sin
vam Haoptdisoneyslom acegehondes Spdtzeohs mit
aimer eigenen Diss, welche joweili wom Schesmmer
gohfuso mit Kralwioll voreorgt wind, entyprechend
dor Sigllung dos durch don Dwossslhabel betstiglen
Drehschiobore.  Dor  Krofstoflotand  wind  duch
Schwimmer und Schwimmarsadeleinrichtung gere-
golt. WVam Hauptdisensysinem nicht obhiingeg s
iniert dis Lesriacfein-ehtung Disch die Laerhaol-
di=o und dig Luftregulisrschraube wird dos Leerlaul-
gemizch geregelt.

Ala Stanhille diend ain duich Unbardeiech gostousmitar
Startveiganer, Bal gerogonsm Stadermug wird dursh
den lker dem \Walrendahachisber liegendoa Starl
kolbar, ddin wom Fillershiiren  komemande hindars
Startlulibolining, sowia die asin Molasiuizen fuhsan-
de Bomischbohriung frai gegeben. Beim Siarterkoment
disr Krealtstoll vom Schwimmengahluse (bar die im
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Dosenhaber oaofindliche StartdGes, 2ot wied der
m Steigkanal befindliche  Krafteafl abgeeacg!, das
Slarbgemizch kammt alss chro Bolitiguny des Drak-
schisbers in die Ansougleitung. Moch dem Ansprin-
gen dos Motors wird Ser Startkelben durch ohbck-
weispa Eindriicken dee Storlerzeginopfos windae zu-
rickganschaben und durch den hohlen Startkelben
skrlinl dem Motar direh den sankrecht nash unben
fithrgnelan Wanal sina gedlars Gemischmenge 2w It
dier Motor warm, wird der Seilmug ganz murkckgo-
schoben mnd dis Sindsinrckisng abgoschaltat,

Vargaser-Einsiellang

Viu dem Elnalellon des Venganers ol jnwaids dia Ein-
slplhong des GEeeruges sowie des Startarcuges
(Chaks)h w Ghepiilan

Gasrag — Bel Betitigung des Gasfufihebels darl
koin Spiel vorhenden sein, banchis jodach, daf das
Bowndange | redschen Gashabel am Vangasar und dar
Hallerung des Solls an der Ansauplsitung bal voll
gotratuner Gaslulthobel night 2w stalf sein dard
Dig Einstellung goschiuht an der Halterung disch die
durckbobrie Stollsorranbe il ﬁtﬂmulbﬁl‘- Hirrauss
scheauben der Stellschmube verklint, Hareinsclaas-
Een vorddngor das Gosgoil,

Siarborzeg — Hogchbo, dal der Starberzeg nleht un-
ter Sparneng stoht Dip Hille dee Bowdenzuges
mubi fozker In dor Stlollschrauke sitzon und bei hinwn-
geschobenom Startorkopt oten 2—3 mm Zpiol ha-
ben. Dar Sailzig mullam Yergasar in nichl bolfitige
fom Justand T mm Spigl haben, Dhosos Sphedl 1t
ndlig, damd sch der Stanedkol=n nicht von sclbat
bei po-malem Siarerbeimeh ainschalien knnn. Das
Spial dea Zuges wird anch Ldasn dar Kentermutier
durch Hermes- bree. Hinsinachrauben dar Siallschrau-
ke alngrstsli,

'H'ngl:-lrl.l!tﬂ-lu’l winalellen

Bleibt dar Kater im Lesslauf stahen, oder it ar im
Leedanf zu achrell, so mud der Lesslad bei warmer
Maschine regulbsd wenden, Dam

Lo Laiftregulisrschache gane sudoehen wnd ¥ Ues-
diehang e,

L Mitteis Crohechlaberateilschraube so waet schile-
Qon, bls der Moler gerade noch woilodiudt (Leer-
Iy e retizall GO0 L min),

3. Luftrogulfosechisube mach linka dlinan. Wird die
Lowrdaufdrabzah! hkeher, dann  Drehselicharstail-
sEhrauSa woirlor herassdrohen, (Wird s Luftrege-

i
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B TP Qg Fallilowr-Yagassi

lierchrauba cagesonraubt,  ward  dos Lesrdeulge
midzh croftstofireicker, wird sie Bersusgesakeaslt
vwird des Lesraufgomach Eraltatellifrner), [hess
Horekiw axlenge forsetten, bis keine Steigarng
der Laordaiddrenzahl beim Oiinan der Luftregulise-
achrube arfolgl

B-'I'IIII:IJI‘. Baim Slavtes mil kallen Molor wind be
grschlpasanem Diebechiobes und durch Hersusrie.
han des Stadernigknopfes gelifnste Staslkolben, win
{nbtsa Kaftstof-Lult-Gemnisch engesaugl (VMor dem
Anspringen kein Gas goban). Mach dem Brsgringan
E'.'.lrtnl.rug balm Wasmneeiden dei BMolore aach und
nach aurdbckachieben v die Starlvorrichiong gane
geechhssen isl

Belm 3arten ril warmem Moior bluibt Starerzug
geschlossen, dalir isl der Gaszug (Drehschiebar)
whwan 2u batitigen,

Mormal et kasm mit Yorgasprroparatuion 3u rech
nam, da g weniy Yereehlell umterwerfon B Lodig-
lich ain Hdin.“ﬂ warn v Zeil gl Sl nohig sein,

Vergaserabbau

Lufififarklammbdgel und Halteliugelmulter thann, Fil-
ter obnohmon. Kmftdoffacklassh swischen Puampes
and yﬂfﬁﬁﬂbr abachisbean Ei.a!.ﬂ_:g alklemmen. Ver-
schiubachrauba dir Startvarchiong sbychrauben wnd
Starterkolan ot Drahledsr, Hitse und Bowdaniug
kersuariehan  Vergaserbefasbpungemutiers M8 ab-
schraebon ond Yergaser mif Dechilung won der An-
saugleibing alheben,

b1

Shale 1 £5d

ieurioofdie %2

Bad Tt By Folisiirmyergrye

Dn das ﬁrﬂhrhin'-ﬂr\'-rgn!m nim  dem Mobarrad-
mmchaniker geliukig «t &t bed dam Zerlegan im Hin=
tlck nul den Wisdamuswrimenlss besoasdess b
nchb ru gebien. Belasligunouechracan dey Vorgaser-
deckals Masn und Deckel abmmbmen Schwimemer-
lihrumgsschaft mit Toller, Hebalatick und Schwim-
mizrmadel sntlemen, Schwimemer herauthaben, Lisan
der Linsenschmaugan |m Vergaserdeckel und Sich-
ktrpur und HKappe aboabimen, Bofostigungsachrouba
tor  Schlauchechwencarschu®  abschimuben  wnd
Schiguchanschiul sbnehman, Horaceoehraubin der
4 Hauptdisan (wasgrachll der Kaomekiuiulisdssn
{eonkracht), Hetaucnohmon dar Machrohre der disi
Stufen, Lufreguliorschisube  (wangrecht). Hersuss
schraubon dos Dhapenbalien e die Starbadse [sank-
rocht voo unien), Drebiohisberstellschraube [sehibg
sbilli=h), LEnsopsenkschraphe BES sus dem Qe
hiuvdaedeehal fir Drabashdalmes .l'.;ljﬁl_'l"mbﬂ-ﬂl Decopl
nbnehmzn. Scnenkelfeder abnehimen wnd Walsen-
drehschizbor hermuanshsmen

Allg Toile in Kdfisiol waschen, Disen und Karile
it Gehdvaa mit Pre®hif ehisri [l asan |:;|__I Eoinon Fall
Hadeln odor Drihte rumn Boirigen benitzon). DGgon
e michl den vorgeschriebunen Gaglon enlagprechon,
smd pu areelion. Dilwen and Enstellung sind paf
mealy Letisfung bol geringetam Vorbraueh regu
leart, . Wersuche  durch  Dlspnaustovsch Varbriwsh
odir Leistury 26 Sndarn, s nd abaalut sweeklon und
sollten im Inbaressa  des Faherougbesitzom  wnied
lmeson weadan, Tole il Verschlsilanzeichen sad ru



Rild T Feamlen e Late haggk
e redes anl dosa pas ey SHom)

wrigkiun (SchwimEiarngdal, Sike - der I"I:I.dIL Grtudn,
Hebalatick, Schwimmarhibrengsachatt, SeRwimmar),
Drchachisber, Welze, aowie beide Legerzapfor nuf
HKlemm- pdad Drackalallen priden, mit feinem Schmie
goltsiren nacharbe tan und palletan. Sensd emvwach-
maln, Baim fusammenbai acf saillichas Spiel achien
{atea 0.2 mm),

Mach Duschbfasen Zusammenbuy in  emgekebrbor
Rehenlolgs wie dus. Zerfégen, Baim Einschracben
won Ddsen Schrautsonziohor nor pwischon  Daumen
und Zeigefinger dor rechten Hand fGhren.

Boim Anbau des Vergaeer nur einwandireie
Flanechdichtung beautren. Befestigungsmutiom deas
Vergasoro gledchmdlllg anzéohen, sonst Worsparmung
dan ganzen Vg e moglch

Schmierdienst

Matar, Gelieobie wnd Dilfeeniial haben sinan ge-
meinsainen  Diaunpl (Gesamiichalt 235 Lider
Ys bledd b Mofor, seda dis Oklwechsslmengs
21 1 betragt). Bne Zahnrocpamps . (oedert wnler
Diock dhs O durch E-nha'-_mgn-'l |l Gehfuse 20 don
Schimierslelion, Golrlebe und Differeniiml  bekommd
audenfam noch Schieudomdl. An dieser Sielle ist
erwdhnen, dall be'm Abschlepper lediglich das Dt
forential umicult bei unbelaetazen Lagein und Zalw-
radern, din durch Tropfal ousroicharsd goschmies
wardan.

i wnd Tlwechscl
Fir cen robusten Mobar des Pang 01 wercl om HL.O.

HEU PRINZ

Bad =

PFradsl'sr dev Leer adiwgal iracraaim

Sg| gw shrmibers Low bt asdiielips Sotsllaseaiigeds srd oo
el Wominlimki b dbedl daser sk

CF devr Viekositalsgruppe 23 fur Ssmmer wnd Winter
bonatigl, Fir Prirz 1] und Sportpdng, deran Motcren
atwas snaprushovailer alnd und otwas wismer war-
den, iak im Semmor gin <20ars und fm Winder aim
aMiers 01 vorgoschngbean. Daz Umttolian won elnar
Viskositétsgruppe kamn achon balm Chnachfallan ar-
la'gan, aclasge bei dem glechen Ol-Fabrikat go-
Blisben wind

Der Glverbrasch beim Pring | betrEgt 05 bes 00 |
pre 1000 km, bem Praz 10 und Spoetprng. 07 bis
10 I pea T ki

Dy Dlwechsel ol nur kel waamer Maschine esfol-
gen, dazu ObAbladschraube rechis an der Motor-
whlersollis Tm sosderen Deckel e ifeonen. &5le 4000
km Deceel abachiuben, Sk hersusnshmen wed bn
Eralistoll sdubiorn. Zweilen Deckel entfernan wnd
Clfilterainsats aussochssle Balm  Tusasmmenboay
darant achign, daf dis elastischen Dichidnge obar-
wrd untathall des Oilillers richlig sitzen bow, nlcht
baschidigt eind, dua eonst tropfarweisor THugdust
rwischan Malorgohluss und Croskel sintrit

Olpumpc

Qie ausgehoute Pumps wird redegd wnd dia Eineel-
teile gapridt, Der Dlpumpendecke] darf kaine durch
der Rbder harvongaiilans aingelaufens Slelien auf-
woisan, Mit Hearlineal poilfen wnd svantuell Decim!
mit der Touchisrplaiie aliivhen, cder orvetzan Pri-
tan das Auizlepioles der Zahnrddar im Geohduse mit
Lineal wnd Fiklgrlehre reas. 007 mrm. Evenleedl Ge-
hilsw wu! Touchiorplatie abzlohen, Lagerung der
Ripder epocler. Kastrelle dea Spigls dar Zahefader
m Gehiues mil FLhlarhehne 0002 mmi, graBeras Ga
faugsepic] hann auf Lagerspel oder Abautiung der

A1)
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Rider pageaulimn anin. Pulifan des Faleblaekan-
spleles der RiEdes mil FOllerlotrs max. Q015 mm
Bel Machfassen dar Leinting der EHpumpe il auch
dus Obgrdmckyentil u prifen (derch Vergleich mil
reeem Fandil) ’_'II‘JnrlI:r!lmulnt'I, Druckfedor, syen-
fuell Kugal (8 mm 2] und Obsislrdmrenbibdchss
@rEsiten,

Vermessen des Fahrzeuges

Fir e Lenkishigkail, Fahrolgensshaft des Fahrzau
goz ung don Reifenvorschlail =i cio Racsiourg
clrizain wnd zueisandes von assschlaggebonder Be-
doutung,  Mach dem Auswachaeln von Yordar- und
Himtorachatoilen oder boi Aufireton von Relfenvar-
schlzif adar vnmormalan Encheinungen der Lenkung
o Fohreauf solbon Vorspuor, Stk Baralzung und
Matrlodl kontrodiot wordon. Das Gleiche gitf Slr
Unfalla=rzouge oder Fohrzcugs, ool denen oln Un-
fall vormuiot wird.

Yar dem Wermosaen aind  Felgonde Worasbeiton
durchzufLhren:

1. Kontrolle des sorgeschricbeonen Redfepdruckes
Fontralle der Raifen [(pleiche Abnulreng), Felgen
akne Schiag.

2. Kombredls der varderen Radisger, eveniusd]l Spsl
mnatallan,

2 Kentrotde des Splals rwdschen Achaschankelbolian
unel Lagmrbichssn (kain nainles Spiel), Evervtusd] ver-
schiiasane Teile suswecheein

4. Konlolle des Ssiels swfachen Lankungsritzel und
Zzhnstargs, syanfusll sirmtelan,

i Kentrolle des Spiels pedschen Fugelbslzen und
Kugslpfanne, svll SpurslanguakSpfe aatzon.

Do Wermessung mull aul aberom wnd glattom Boden
worgoneEmmen werden, Im Handel sind verechisdona
Mebwerczeuge vorhandon, die mit ausreichondar Ga-
ngwgikoll apeofgen, wenn pagh dar Gebrauchaan
wabtung der Herdellor vorgegangen wird.

Eontrodla und Elnstelleng der Worspur

Dag Tobeskapspurmal wird awischer den Vesdar:
raffon n Achahthe singokiomemnt, sodal die Mellkeile
sotade don FuBbodar bendhrt. Ridor von Hard krid-
g sginandar dridekon und Molzalgor am Gordt auf
abipfls atallon, Ja'zt wird das Fehrpowg noch vorm ge
sahoben (das Spusmal geht mif) bia die MaBkeite
JuizE nien gerads windar dan Boden bestinrl. Die
Difrarens pwiachen Mull wnd dem abgelesessn’ Malk
at die Vergpar, Gie sall 1—2 mm belragon, Die Ein-

i

sheliung -rl'n;.ulﬂl; ibyrch die Enke Spurstanganhiifis,
Limnn dar Hlemmachellen und Spurslange o wel
vardrebnn, by dos gelordede Malfl sresicht sl Zaigl
dim. Mussung sing gridere Shweiching, so genlgh
o Wersuch aimer Elmslefing nichi mehr, s sind
darn Spurslange urd Lenkhebel aof VerGlegung au
kontrollleren und gegebenanfulls s sinetzan

Hontrollo dos Sturzes

Infolge der Einzelmdaufhlngung werlindest sich dar
Eturz beim Dursrfedesn, Dor koastrulcive naf 5° fest-
aelagbe Stuwre ist nickt einstel'bar. Dan Mefosril wind
an dis Falge pngeklemmt, sufl senkrochie Stalfung
olpgegielli und dan Sturamal oa der Skaia abgo
bosen, Dae Sturzmall ol pul bodden Sosion glelch
sain Werden Aoweichungen feslgeatoll, o elnd alle
Toile dor Aadoufhingung asf Boschidigung 2 pra-
Tan und gogabesanills 2u amokhan,

Honirolle der Spreizung

Linker Seroiuny woralcht men deo Melgung dos Achs
gchonkeiboizons oben nach nnen. Durch don kan-
atiukby auf T fealgalegten Sprelzwinkel entateht zur
Fehrbahn wie such zusy Sturz en baskimmter Winlool,
Mach Anasrman der Sadkanpen wird das MaGgeral
an die Achsschankalmuiles angeklament wund auf die
Seckrachle singestellt Der Spreizungswinkal wind
bei Reckis: und Lnkasinachisg des Hodes um dan
dizrch o Mabkrane gapehansn Winkal an- der
obmen Skala abgeleasn, Werdon Abweickningar Ieai-
geslalf, so sind die Taile der Raclanftlngang sl
Schiden zu prifen und gegebensnlalls u erastien
dn eine Hachslellung nich! mighich il

Konirolle des Nachlsules

Linter Machlzul varstehl maa dipg Nelgung dos Achi-
schankalbolone gegenidber oinor Sonhrechion zur
Fahrabane, der Relenbarabrungspunkt lduft dam
Schnitipunkl mif der Fahrbghn mach. Hachlauf zw
samman mi Sfurg ond Sprobung worsachkl del dio
Ridar dag Boglrobon haben ven scibel bn din Go-
redosin-Fohtt zurbckeukshren, Dor Nooklaol soll @°
Cotragon, Das Gerdit wird an dis Felge ongakiemmi
wif sonkrecht aingaselll, Rad sack fochis und [nks
cinaohingen, Nashlaof an der oberan Skala ablasan,
Do der Machlau! konatrukiiv  Fealpelegt wnd  nichi
fachatellbar i3t miasen bal Abwsichungsn alls Taila
der Sdllingung konkrallinrl url gegebananfalls s
gt et | wardsn,

Ebn UnlalllTahreeog, wells wonn ein Vezeg der
Fauagarie oder der Radouhdngung durch Bosicht



nichl estpestalit wurde, selite walkstandig warmassen
wardan, Die Yermaasung selbst (3t aul sinam sbanan
wid glatten Doden vosqunehmen. Jetzt milssen dia
Fedarn rach Aushauw der Soldimpfer.aul dns
dunch Spannstangen gegabans Mal (Vordaradaof.
hlingung 335 mm, Hintarradaitbiaguag 399 mm)| fest.
plegl werdan, sm ecakite Massumgen  won Slem,
Spreitung wnd Machle win oben baschraben,
durchzufdbnen, Mitels Mellatle werden die FBider
wuf genave Geradeavsstellung aisganchiel und mil-
tele Stangenziikel der Abstand Kdmerspiios Achg.
schenked Vordened ayw Homerspilze Achsschendel
Hinterrad gemessen. Die Abstinde ebesdn fechis
ormd links diaselban wobn. Die Kdrner der Vorder- urd
Hirtosachaen warden mittals Lot aul dem Boden an-
gocoichnel Shants wardgn dhe Acksaulhingungs-
punikle dor Karcssorie sul den Badoen nech Ablotung
angezaichnet. Yom am Schravbenkep! des Sipl-
domplorbolzons, hinter an der Sulleran  untasen
Schraube der Clugriravorso), ‘Wagan wegfahmon und
Letpunkts diagaral vermassan,

Ist der Abatand AL necht gleich mit BC ind der Ab-
atamd &d sleht ghach be soomul die Lmsche der
Chffmrans mit Hilbs dar Mahmanlakre ddedBei-<LE0
bew. durch Hoatrolle der MaFe dea Vorderschssehe-

trkgers, dar sbaien und wrleran Deadanker, der hin-
teran pechien und linken Schwinge und fes Travarse
gesuchl werdun, Teile, die mafliahe Alvwaichuegan
|:|r| dor oetreffenden Gruppe nng:-;vub.nk nufwnisen,
wind o ocseloen,

NS PRINE

Vermeseen der Traverse

Um dla Traverse fu vermosgen wird she mil dean
Sishbolzen (Mall d) nach pnfpn aul oine ebens
Fleche gologt. Durch die Bihwung gosischis Dome
milasen porallal gein wnd flucktor. Oo MaBa sind
wntendtahandam Bild Nr. B8] mu antnehasan,

b T Farwasiamy day Tam e
1 den Aetboding rach usfan ot weg gl ki

1 = 131 = G50 mm
?= V6 * 0.5 mm
3= M + 050 mm
4 = BED + D2 mm

Fallg nicht cbhormdlig deformiart, I8t Richien im Wark
méaglich. |nfolge dar E.rl.-lfmung der Traverse [or &a
Matasiagarung 3ind bel Boshaliung fir Fahroouge vt
Miote ~Nr. 4 00 0524004 150, B Stdck M B8x 18 Zachs-
kantschrauban, 14 Stikek Fodontingo A8, und § Stick
b 5§ Scchakantmuttiorn mitoubasiod n.

{Gewisae Telia sind nickl fu repadaron, konnen abor
ala Ersatztells bagogen warden und brauchen nar
angeachraubl zu warden. Ladiglich sum Spritren mul
das Fahereug in s Lackisrarel, da dis Taila ne
geianclinrl galiafed werden e anichrackisemn Ha
ronserietale sind:

Vordere KolllGgel, sechis wnd Enkg, Thier, rechls
und links; Hollerhaobe vorn; Mabtormaube hinlen,
Aalar der Rchkarossede warden nachicigends Telle
gulivherl, din jedoch nur dorch SchwelBan singuarns
baritul worde kinnen: Bodangroppa, Hatfligelsaitan-
tolle rockie wnd licks, Dash, Dachinngeveratrebung
sehiz und lirks, Daskatraben hinten rechis uns Enka,
Armaburonkadesl, Eriztungskolme rmchis wnd Erks,
Trannwand Koflarraum, Seoamismbule sechia und
linkis, vordara Radlaufinnemesand rechds und Bnks urd
AN,

Fabrraugs it Schiden dideer Al go/llen von einm
Konros serisngrkstalt Cbarhalt wordan.






Vorderradaufhingung

dwibau, Zeregen und Einbau der Vorderachse
Fabizewy wnheben wund Rider abnehman, Brems-
scawch Ty Vosderrdder won der Er-m-lli.i:urﬁ; ab
schenuber, Am linken Vordesad Oberworlmution e
Tachomelerantiet abachraden. Tachoartried ab-
nehmen. Sicherungsblech {dr Buefestigungsmuttan
dar poitlichen Aulringung dos Vesdaracherohricigars
auvibiegen und Meiter abschrouben, Dabel Schroo
benktcle im Kodlerramm fecthaltan, Fir den Einbau
beachion, ob wnd wiovlel Ausgleichsschaibon unizr
der Befostigungaplatta rechis odor links des Rosr-
friigars wolengalogt sind, Damit baim Légon dor bu
tor flir dip Achsbafestigunp it sniaren midtiaren Tedl
des Rohririgor dis Aufhangung nicht unkontrollian
afutacht, warden in diz Bohneng der seitlichen Ba-
Tealiggu mpwplatbon mechita whd Knks o oin Do wings
ateckt Bropd am Lenkied mit Taschenmosser abhe-
ban Loankrad 1daen urnd abhebsn Um an Gie unberan
vinr Achsbalsstigumpamultern zu kommen, (st dig
Gumminbdeckung und Filrunterlags am Chirchgang
des Lenlorohres derch den Kasomasdabodan rurick-
muschisgen. Je 4 Mullam mchils und 4 Bloktean lnks
abschrauben, Jelil Rebirtriger anbrsen, dia zael ain:
gustecklen Oorme avs der seitlichen Belestigungs-
platte hersvanghemen und Achse neoh vom wrien;
untar Beachisng dee Lenkeohras abrehmen.

Zerlegen der Vorderachse

Vorderachan in Szhraubsiock sponmon, Achssches-
Eclmutterm loeen dnd Milssrieg abrobman, Vardemac.
nabe abnehmen, dozu Abzicher wnd Drucketdek 200
aufsatzan, Drsskaaindel nach links diehen. Mabo,
rwmiben Milosring und Dislanznng abnashmen. Seoma
Erackan aral am Acllager, darn am Radbramazylindod
ﬂhﬂ-.].ng-m, Bromaschilauch am Radbremsspindar at-
schrauben und ablegen Hiongnmlem  der Spor-
#lorigen aufien erizplnien und abschrauben Spu-
slusge aelen mil Absiaber §18 abdricken.

Busbau der Staldimpler
Pal Mutter 10201 for obare StolBdarplerhefesligung
ldgen Abschrauben dor eberen Gelestgungsmulisr

Al 12 T el

" anlagudi bl oo 'ln:l-rl:lirl.'l.l.i.uqq B Flabo?
] wr. e

I pomddrsad deaibdonjascy i) g i
I Rl o 11 ErpapePdimsr
] e, wean Ia- Epliad
q Camwiioglle & i S
i Clyirivehie, same L e PR
% Aroghiegoullee Lo nghas g
B Feadmosobaslig it Yerdar-kHwia
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Tansw mil Gummischelle und Panliberinase  abnah.
meon, Unlems Batestigengsschraube desSteBdimplan
puf dem Clueelanker unlen entfemen. Shofldidmpler
oiwas dum Lisen nach oben schlagen, Stoddimpler
drobien, bie des Befesligunggasge in Richlung des
unboren Quedenkers legl, dinn StoBdimpfar nach
urbas herapsziohen. Abashmaen des Qumminnges wnd
dos Twischonripges obun, Kromsamatler fie oberen
Chizrlenkar enisplinton und Baen.

duwsbou der Vordoriodor

Werkzeug 023 einastzon, Spincel dusch dip Stof
dampierslinung im unteran Ouarenker urd dor Bob-
rung - dar oberon Stoldimpferbefestigungeschraube
schinban wnd Ousidarn  ginachichen. Sparnplatis
ared  Muttar ansatren, Feader curch Anzighon der
Mutlie o weib spadines, dall zwischan goasem Duer-
lenker und Gummipaier otws 3082 min Abstand
varnanden aft  Krongnmuter B 12 X 1 iman e
aultem Hir Lagsrbodean ans unteran Querdenkar flr dis
Befesiigung wm Rohedrlgar anisplioben, Scheasbe eur
Befastigung des Ouarlankers am Achsschankel ani-
formnen. Foder entspanmen, Spannesfaesy abpeh-
miw. Llsbazon Chisrlenker nach unten o wckes wund
Foder soreusmshmen

Aushau dor Achsschenkel

Fropanmuttar fir obamen Ouoslonker abscheauben
wnd abere Querlankarhalite nach oulan abnshmen.
Achsochense! von dor zwelton Qugriorkermaifio ot
sehan, Ackaschenkol cinspannen, Krononmuttor ont-
splintem wng abechrauben. Mutter wvon Korbalkall ab-
schracbon wne. Kail horacsschiagen, Achaschenbkak
belzen mech unten herpusgighon,

Aul der linken Soite ist pashilich die Abtrisbawealle
mit Frhrungsacarmsuba §dr dean Tachomatemmotriah
nuspuboush. Anfrisbswelle mi Kappe won woen i
dlnnem Daorn Ferause chiagan

Mach dam Earl-ugm wind alls Telle 30 sgubem uwnd
auf dia Wiade reenwandury Fin oo prifen, Der Bohe-
trager is? auf Verbisgung entsorachand des folgen-
den Hildes Mr B3 ru peifen. Eire ssitliche Verdna-
hung KB sich durch disgonaes Vermossen dar Boh-
rung festale!len.
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1 = 835 % 1,00 mm 2= TOD = D3 mm
1= 480 = 0.3 mm

Kaontalls des cbaran Cleariankars
1 = 88 & 03 mm 2w 14BT 2 02T mm

Konholls das unlerer Qusilenkems

3= W2 0K mm
Dharzh don Bohrmgen gesleckie Dome  missen
paraliel wwin ungl fuchien [Bild 84)
Dher Jusammecbay erfalgt emgekehd wip dus Jarn
legen unter Baachiung folgender Punkte;
Beim Einbey der Tacheasiriebawells pece HKappe
simawkien. Anlafecheiben swischen Flhrungsschrau-
L wnd Anbiabswelle und an dar Stimsalto Abt-abs-
wille baashidn.
Beim Ehbau des Achsschenkglbolress die oabaers
Druchschoioe 8o oinfegon, dal dor Recius infen 2w
Anloge  on dle Schulter des Acksaschenkelboliene
kommi. Dur Achsschenkel dad keim adales Spial
sulfwaiian, belm Andehen  der Muttarn [0r Achs-
ichirnkelbalzen baachton, Eurbe'kell rochis in Fahrl-
ricttung won vorm = Kall auf der linkon Soite won
hirtan aimssizan,
Balm Einbay der Cworanker eventse!l nous Silem-
blgeke in untaro Csorfanke: oinprossem, Bal der
Mantage Frinz 1 und Il st das Fedorspannmal 30—
22 mm zu bonchten. Belm Prinz (11 iak dia Fodar mit-
loda Ssanrwarkesu] sowoil usammenzunaken, dof
dar sbere Ouedenker gensu parallel sum Rohrira-
ger dar Viorgomchse sicht
Beim Einbhai der an atsh warkingafmeizn Stofddmpiar
ial gvartuell diz CQummi- ond die Lageabichae im
Anschibbasge r emetzen Dabeal caraul schien, dall
die Lagerblichas noch ba'dan Seilen glech weil aus
dam Auge hersusslshi Bevor dar qu...rﬁﬁm.r At~
peasbiel wid, in° dee Dislansring mif der stk emnge.
{aipn Seile nech innen sulzapchieben, Der Milos-
sing wird mil dor schefen Kante nach auBan awl
geswtel
Dhar pweite Milossing hinter der Sichenangsscheibe
wird ag singelegt, daf dle scharde HKanke awf den
Aullensing dus Lagers drOckl
Bein Anschrasban dar seilliolhen Balerigurgan dor
Vordermchse doraul achlen, defl die Bofestigurge-
plittan ver dem Anziaban dis Scheaubon rdghlig an
lhogen, sonst Aucglolchepintion boilfogen
Mach dom Einbau dor Vordossckas ivl die Griedeins
staiung dor Lonkung v kontroflisren, Lenkusg woe
rethis nach link2 cinschiagen, dabai die Umdrohien-
gon doo Lonkrodes zéklen, Jolzt auf halba Limdrs-
hungazahl purickdrehien, din Yordankdar misse in

k.

E'-II:I Vavsiwinon dwn Rdat biavs duoe Vaderachicn
alf 1 E 10 g

3 2 A

1 i |

= M w Iy =n

By ¥ o AT 7 &F mm

Wil F w & 0 F A7 mm
RaBia & G0l iE Lledaianiiiie
hrig = ud bers Dl wrkse il

Bud 1I Mameress des chass wnd Flaticy d sl saa e
a

Goradoaussiellung stohan Lonkrad schmales Ted
rach wnben, Spetchon wisgrocht aufsolzon wnd on-
ginhan.

Fur den Fall, ¢al dio splefral aingestalie Lenkung
nach Einbou dor Vorderachan schwer gehen solite,
gind die Sehrosbon und Muttern nm Lagerrohr poch-
main Fu loogn wnd dis Lenkung rum Satzes emehe
mals nach  peskia ind links ro bewegen  Dann
Schravkan und Mutter wiadar anasbes

A Achsochenkal rechby uweal links beflides gich dig
? minzigen Schmiomtelen des Falireeugee. Obar die
DrechsckmiarkBpfe worden die Achesckenkalbolon
mit Fatt vemahan, Dape Duckechmiarkopl und Um.



gobung von Schmulz slubsr whd olle 4000 km, b=i
woh echinr Wittorung pllo 3000 km, solange Fatt min.
prasson, bt of oben und unton am Achaacherial
auisbEit

An dizasr Stolle isl z2u sagen, dab bem Blerorn Pring
ein 3, Schmeorm i ppel an der Spandel vom Kunnhm;g-
zag Bt zum Schmizren dis Kogpe hirter dam linkes
Hmtarrad wm Kiiblluitblech des Motors asnebmen.
Alle anderan Lages und (Gummilager and somil paak-
tixch warbingafoe

Lenkung

Die Lonkung dir FaRezuuge geschioht mitbels Zulen-
stangenlankung Die Drehbeesgung des Twei-Spel-
chan-Lankrodas whd durch ein am unbires Ende des
Lewkmohres belestigles Lenkritael sl sins  Zaho-
siange Ubertragen: Yon da wid die Beawgung ber
alne kicze ond liegeee wersbelibare Lonxspurstange
(2 Kugolgelenke, Stahirehr, 3 Klammschallen) aui
din Lonkhobal am Acksechanke jedes Rades Ghar-
fragon,

Zerlegen der Lenkung

[Vardaraches mit Lenkung nusgebaut|
Gummidichtkappan dber dem Lenkgehiuas am Len=:
rohr hochachesnen, Sicherungainasn aus dam Lons-
gehduss anhebon und Sicherunparing - enifernac
Lenkmode mal Rilesd ans dem Lankgahlizae heraws-
zichen wnd gebeillern Sichenngaring abeabman, Ko
rianmutber der Kugelgolense sn den Z abhrata rgpa -
enden antsplinten und abachrben. Hallsblecha fir
Faltenbalg rochis und Hnks entbeshen, Spurstargsn:
koge'golanks mattgls - Abzistiar 218 aos cor Zahn-
ctange horausdricken. Spannatifte  harausschlagen
Faltarbalg reshts Lnd links abrohmion. Lonkgahiuse
vom Lenkrohillansch abgchrauben. Lagaorrchs mach
rochis harausrichon, dabor Eakngiongo oo wall @
méglich nach licks drscxen. Lagarbluchss noch links
drehen (Bajanatboerschiul) ued sus dem Logorrchs
herauanchmann, Zaknatangs mil Logerblshes und
Rockhallecer durek Aufstolen auf Hartholklots aul
dam Lagerrahr antfamen.

Mach dem Zedegen snd die Taeilia ro pengen wnd
aul Merchlell bew, Wisdeworwe mfungsmiglichkead
au prifen. Ded Jusammenbay erfolgt omgekshrt wis
dak Zorlepen, dabel Lenkiobr und Lenkgehdias mif
Heochdnyckeehmigriptt fulten, Zahnstange bes einn
16 Zahr einschisbon, dann Logorbbohae enaslzen
und Bajonettverschlidl duech rochtsdrehan ballitgpan
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Covw Lamialale sd mir dew Bize g o6 seeiel b, e
e e gy m - .

Beimr Einachlagas dar Spannddilis offers Ssils nach
awien

Emsiellen dev Lenkung

Vorderacle = Geudn-musl:q'lwg Lripgan, am Lenk-
e darl kain lober Gang vorhendan sien, Macksballan
dut Lenkzpivls an der Machabedlschravbe (Exzertar-
bolran), Rilzel mul chne Spisl, jedoch auvzh chra zd
klgmman indor-2ahnetangs lagban,

Emnsledlung dor Lenkung [Vordernchao engabaut)
Fasrzeug aul Hobobohae belrgen wid arhasen, Unter
dom Lenkoehiuee Gewindestft mat Mittolsohile mit
Fomermutier. Konlermutter losen, Gewindastift nach
rechizs oder linka drahen, wamit im [nnedn dea Lens-
ganldudel sin Exzenter varstellt wird, cer dis Zahn-
alangs an don Zehnmd woen Lankrohs drickt Mach-
stallan mit Galikl, Konlermuoltor M T mull mit grofes
Sorghall angerogen wordan, Bal aviglgm Spie! des
Lorkmbies Hbbenaplel in: Gehioes mil Dialanzeche-
b miisglaichan
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Es stehen folgende Schalben zur Varfligung: Hintere Radaufhiingung

126 % 22 = 1,0mm 126 % 2 = 13mnm

126 % 20 * 1,0 mm 126 %7 = 14mm Die Hintessdor gind abengs  win o Yorderidaer
126 » 72 w1,2mm sinzadn aufgahingt Dio Aufiingurg bestahi in der

pachinn und Enkan Hintorradechwinge mit Finkerrad.
fasern, ‘asiering und ¢bere Auflagen der bhydrmu:
linchen Stafdémaiar,

Ausbau, Prifung, Repsratur und Wisderainbau dur
hintersn Aufhngung und der Stoldimpler

Wagen hahen und Rod shnohmen, 3 Sachskant-
schrauben fir din Steckackys aus: der Hinterachs
welle hermusachrauber.  Steckachie sus don Kzl
nalen des Krossgobenkes herauszehen. Achamutor
eetgichesn, Harndpremse amdichen und  Achsmutler
abgehesuben. Sollle dis angezogens Handbremsa

i AT Zarwisrd int cimve twd Frini | ied 11 L nicht ausraichen, dis Trommal Festzuhaten, it des
Dorime oviinng 4 Tikranl du: Tilmtings whils, et bam  Montagewerkzeug 900 mir 2 Lachem anuschriubar,
Futsresekyn b T8 Faly seepristea umn gegonhalen 2u kinnen. Handbremas [Gaca, ca-

mit sich dio Baerisbacken beim- Abciohien der Trom-
mal néehi werklmman. Aufsclzen des Abdnhers mat
Spindel und Diobeiic Spinde lnksdreher, e doe
mit Abziahen. dos Mabealdrpere. Handbesmsselleg
aug dem Hebal dor hintorer Bremsbacke mschingen,
Klammechallo ung Bromssilolzung abschravban, Slob-
dampfor Halleoekraubo wnien guer ontfemen, Stob-
damplerbafostigung oben Pol-Slchorungemstiar urd
Sochakaniratior abschaavben, Stobcarmpher nach
whan Rerwnshmen, Eing Ropasatur dor Stofldemaler
il mit handwarkichon Mitlein nich: maglick, sig sind
suerch zu reinigen, den otaren Anschiul alnapan-
pen und mehmals avsoinander zu zichen und -
sammanmidricken.  Cws  Awemendernchen  soll

IRl achwer, das Zuasmmendibcsean lamcht gahen. In Haib-
mHJ;Tﬂl‘:ﬂwﬁl = ke dad kein Spisl Bdew, sl slellung kurz zieben upd diicksn, er soll dabai kein

Splel habern  Am vorteilhabbeston fst dar Yergleich
mil einem naoes Dimpier, K dor Federsus- urd
einbaugedl witd die Fedor susammengezogen bis
dar .ﬁ.uwhhgp-ufhr frel wind, Holtggchrauben oni-

A R BT M pmiageild ¥ae ariagiin Lardng fernun wind Puller abnubmen, Foder mit Fedoedassen
| i - | und Gommirngen noch wiben harausnehmon, Schein-
1 Ceecum 6 Ueisfigechete 8 Demewbs gu Teslligan, Kronenmuttar  der Schwingenbsledti-
e e W okadgnaes T gung hinlen entsplinten und abachrauten. Abnehmen
§ Jmmbihees e e kugeairss o0 Tellurscheive, Andeckschoibe und Lagergummi,
- - G 1o i s Abschrachen  dor  Schwingenlagerung woim  umd
B oEame R s W iekebiisgenn - Schwinge abnohmer. Die Xortrofle dor hinteson
b et g - - b g R 1 " o R P Schairge mull nach dem foigenden Bld vorganom-
s | B e i e mon warden, - Dha: varlingerts Mistaliinks der Achse
e T A T R ;:, -y mafl am Sohnittpunki 3, {8 d %) der Linis ven Bolen
ey e '5::',,._““_ B i.t,ﬂ:.'."h"n el Balres in elner Linde Begen. Der Zusammenbay
el e erfalgt umgekahrt wie dus Zo-legen
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Ausbou dor Slelldampler und der Hinderachsleder
bawm Prime 1

Be dem Pring 1] sind die hydoailchen Siafldam pler
aufler=aln der Hidlededer angebeachl  Dalir sied
pwm Lufbcinsen innerhals der Schrsubeniedein v
arpehracht um s-lrkbary SteBs progressiv ahrufin-
gen Der fushas geschisht nach Anheben der Hin-
tmrachss charct Abschradben, DOfe Gummirnges der
Logwwrg wolisn und dis Gummischelbe der Lage
ung oben sind suwechselbar. Zum Ausbau der Hin-
terfeder wird das betrafiende Hinterrad abgemom-
men, dia Feder mit dam \Wagenhobar vergaspannl
und die Spannworrichiong 400100971 eingoseb:

Dwnn Staldimpfedagerung  snten  abbawon, Mosh

Ablassen des Wepsnbehes wind diz  Hintosdadaor
hersuagenemman

Bremsen

Dhas Bremsspstom beslehl mss der hydeaulisch. aul
alle 4 Rader wirkends Stwmplas-Fullbremas und dar
machanisehen Handbramnes, de sul de meal Hinlar-
i ddar warkl

Bremasinsleieg baw, Bremsiralendsetiang b ndbg,
wann sich das Brermspodal po weil durchlietan [REE
wenm  wne  Bremaprilung  {Bremspetlungsapparat)
wind waureichesde Bremvarsigerany engibl, wenn
i Wiagpen beim Bramasn nach alfer Suile zlell
Brameentdftung st ndtg, wann an irgondoinar 31l
das Bromssysiem gobffeet wimde, oder Lult asf an-
dasam YWogo o dan Systom gakomman kL

Bromsen nachsiellon
Dig neemale Absitsung der Bromaboldige bringl o
mit sich, dofl die Bromsbacken vwon Zait au Zait nach-
Goglall? worddn miUfddn, woenn dic adomatiache
Kachstellung dorch das Houpbbremargl ndervalumen
aichl rmahs pusicas bt

Fullsemse

S Mockisteden dss Fulllyrgmss sind an dar Broms-
ledgEmplatie allar woad Riclar iu- 2wal Vierkanischrau-
Bevsabur undd pnten) mit coran Uber almen Exzanter
= eing Sremsbacke verstall] sindl

Wagen aufopoken, sodad alls Rider frod sind B
glaichzeibipam [iekon  des Rades in Fahririchiung
Viedantsohiay e mit SommeSchitessl n Fichtung
wam Eramsaylindar wig #0 welt vardrehen, bis dos
Raud sich micht mokr froi dremen (&85 Durch genngea
Turickdrahan — ok 118 Cheheing — des Vierkantaa
ek man dis Bramsbacke so weil von dar Brama-
trosmmel, bis das Red gerads Ired (Gufl Al disse
Wolne |31 fede Bremsbacke einrostellen. Buim Ein
stoflon dor Rintareadbre msbacken mbssen die Hand-
bromessile loae samn,
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Hupdbramss

Hande-amas su’ den drittan Zaha des Handorema-
segments ainslellan. Kontermulter'der Emiatellizhrau-
be vor damm Abdeckblach zun Handbesimgssidoreh
garg 'm Karossaneaaden I8een. Enste hchraube so
wilt herausschaauben, da® das entsprechence Rad
sizh gerade noch drghen 1808, dabel Sreahl der
Dvobunger bew, Gewlrdeginge 23bfan, damil das
andate Bramessil moglichet um &e gleiche Entlge-
nung goklrzt wesden kann, Dlese Eimtallutg curch
Arczloabon dor Kontormultes sschom, Lirge des ower-
tan Hondorgmpscilos In glaicher VWaise airsboler
In jedar Siallung dos Handbremahiabo's missen sich
beide Hirterigde: ploich loicht bra gleich sghwer
drehen las=en. Bel geisstom Handbremshebel diirfen
in der Trommaln kaine Eremgbacken schleifen. |m
dritier Zahn eingonastot mull dle Handborgmee vell
ols Fosteiallaraman wissoam saim.

Bachstalungen dar Bromean sollen nichl bel waimen
EBrematrommeln waganemman worden. Zuerst Srems
vemmein ohkuhicn lastan, was iafelfe dee in Graw
gul-Loichimetnl - Yeorbundwaise korgesteliton Broms.
trommoin sehaoll geschight.

Bremsentiuftung

Zuarst etwa vorhandenen Schmute Gn dem Aus
pleichsbahiltar, Haminremazylindor und den Rac-
bremsrylimdem sntiarnan, Genffolle Vemnmshracbung
des Aisgleichsbehibtar éfinen und Bremefites ghe t
Ata=blay bis rlm Gewindeanfsng mechiullen.

Fir das Enilifen ist das Afa-Fall- und Enthiftnge-
gerdi smplohlen Bleht das Gerdt nicht zur Veril
Qung, &0 wirel duceh rwel Mann enflitel Hegorngn
wird am rechian Hinterrad, Abrehmen der Gairnm-
schulzkappe wom Entlittupgivantil, Schlauch nob
wtacken. Das Irefe Ende das Enllillemcldaoches wird
in ain savhares durchslchliges Geldf] guhingt, we'-
ches elwa Vo mit Bromaflceeigheit gofilll nt. Gefal
abwas beher Biien als das Entldftongswontil, Yentil
ebwa 2 Umdeshuagen dlingn, dar ragite Madn teit!
dag Bremepedsl se eft niades, e kalne Ludtblazen
mehr im Getal aufetoigan. Nach mokemaligem Treten
Hantrolie ges Flossiguaibsepiogels im Ausgleichsbe
hilter, B pum Gewirdeeninng nochfallen. Sio Rean-
trefle wt pdtg, cardl Rolse nowe Loft zusdtelich in
das Syatem angesaug! wirs. Trelen also kaine Lutt-
plagen mua dem EnllGfengsachisuch mekr sus, ward
dss Bramapadal in gobreienem fustand gehallan und
das EnHiiftrreantd geachlawen. Padal funi=k laasan,
Enilisfizrschlauch abmabhen wnd Gummischatdeappe

48

auisbacken, Dissar Vaorgang wird am Hintasrad links,
Vorderaed rachiia und danm links wiederholl . Mach
dem Exlliftan prtfen der Bramssn mi ATE-Hrams-
piifar ccler Bremavemich wul dor Siralhe

Bisa- und Einbau der Yorder- und Hintenadireman
Bal sufgebackipm Fahrzoug Anschiisss der Had-
bremarylnder Sullgriich sfubein  wrd Radar mil
Bremslrommel  gbnehmen, dckamuliein  enlsie=am
und sbschranban, Montagewsrkzeug 900 mit Dreck-
sidek sulseizen und Radnzbe abrienen Bremsbak-
kanrbckzisgsledom avshingen, Bramsbazken aia den
Widoriagern unton und oben s dem Rasieplisdas
ontaman, Belm Avtbau dor Hatoradbeames 8t o
shtriich das Handbrorersdl aus dam Bremshetal an
dor Bremabacke aussublngen Auszchrauben des
Entlifhengeventilc und Absosraubon cos Radbrems-
gplnders voh der Bromstelgaplatia,

Zadafen des Rodbremszylnders

Radiramazyl ndar, Vordasriider, Honn-& 1508 mm
mee pulissiger Gehiwe £ 1 16 mem

min. zulizslger Kalbes-2 18,90 men

max. zulitsiges Spiel 0,26 mm

Radioromazylinder, Himlarrdder, Nasni® 143 mm
maz icisalger Gehduma-£3 1438 mm

min; risliasiger Kolbe -4 14,16 mm

mak. seilissiges Spet 0.7 me

HSchulrkapnan mchis wnd nks  onlemen, Drck-
sticke zum Anprassen der Bremsbacken abnobman
P Holban vrd pawt Mangehallen heiaoadrieken
Tuile i Spirffus oder Bramsfilssigheil feinigen urd
aul Yerschleill prlifen, gogeberenfalls auwmechseln
Zumammanbay und Emboy wengebelirl wie der A
b,

Dt Eimbau dor Bremsbacken nack scogiaitigem Al
mutan von  Crgnalbelizen  eder der Austassch
necar Beamahackon gesckinhl wio falgh: Reamebak-
ken mit Rockmugelpder msammansdngen (bei der
Himterrzdbreree Handbromeesil sinhznaen), Backen
in die Schlitre dor Drucksticko ointolzon, debel aul
diec Stallung dar Gummiranschatton pohton, Beim
Einschishan der Brompbachor minter cas Widerlagos
gind die Sacken sp mnzulsppen, dall die Flusrumcs-
stifte beim Ewmeasten hinter dam Widsilager in dos
Flikrungslosh mu shtran kammen

Hadnabe und Rider mastinren, Aresafiiaigkelt aul-
Fiilan, Bramean apthiiftsn, Bremaprobe,
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Handbramezylinder Aus- und Einbau
Haupiremezyiindar, Honn 1587 mm

max. muliesiger Gehduas-28 1597 mm

min 2ullesiger Kathan42F 15,74 mm

max. zolassiges Spled 02E mm

Vorderhaube Gffnen, Holtoschraober dos Boder:
Blechas rechis und links horausachrssbon, Bloch kor
ousheben, Zwal Loltungon 2o den vordoron Rac-
bremazylindern und dig Houpthaiting 2u don Hinfgr-
iadbramazylindam abachrubon und mit engespitzten
Holatihchan gegen miéghche Verschmutzung war.
schfigBen.  HAramalichtschaliar abklamman, Hﬁﬂ'khn;-
{mder lier dar Aeamaiulinebs! suthingen. Aussehrau-
ban dar 2 M Bar-Selastiungsschrauben, Abnahman
s Heuplbremszyl nder mil abam Awgleichabeh Bl
Lorlegen des Hawpihremeeylnders. Abnebmen der
Sclwitekappe,  Sesger-Skheungsing  entfesaen
Orucksinngs, Kolben und Sekundirmanacheite her-
susnnhmen, Phmdrmarschetls, Feder und Bodenven-
fif enternen, Simdche Taile i Spirbus meinigen und
mif Wersohleifl prdlen, Karodierls Teile, Bramsoglin:
dier mil engefresssnen Innenfidchen, Bramsolidas
dergn Bohrung griler lst, ale die zulissige Tolemn:
von 323 mm erlavsl (mas. @ 158 mm) some Kol
ban, die unier dem zul3seigen Kolbes-Klsingtmal
{E,74 mm llegen. misson emeoirtwoerdan.

Diar Zusammonbay und dar Einbau arfalgh umgakuhrt
wia der Ausbay und das Zeragos. Baim Zusamman
by Kolben, Zylindorwand urd Dichimparechofion mit
ATE-Bremazyviindarsaaie boagtraichan [harse e ued
schemicii). Das Spial cwischon Drutkstange wnd - Ked
ber aut 1—2 mm sinsdelsn digs enisoricht @indm
Prduhweg von 1030 mm, damit st gewitnrieisiet
dall s Mgnlgiﬁﬂ;@hmg ekl vos dar Prir i an
schattn verdacks &

Rednipon der Bremsanlege
Durchspillen der Bismsanlage mit Breimsfilsssg st
oder Spiritus, nach dem Sphlen Haupt: ued Rad-

.

B
Vo wragal i der besmplal paigiee Higwdadags met Folvibs wwry
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promerglinder demaniiesen und remigen Bremazylin.
dar, ‘Hgl-rllilun-glrl wnd Bremggchlduche mach dem
Rainigen mit Spiritus mit Drocklult sesirocknen.
Joden anders Resnkgurgamitial ket untavgBich, da
damit dia Gunmitedls angegitlen une mm Cueellen
pebrasht wordon,

Ursechen wnd Abhille bed miglichan. StGrungen

das Bromasysiema

Stsrung: Brematubhabehveg ist zu groed, daf Ful-
hehealplatie am Bodon zur Anlage kememt

Unl_u:hu- Ahgenaktrie Hramsbslaga,

Abhilfe: Bramsan nachalalaon

Skirung Sremslufibebal frdet kaimen Widersiand,
#M sich wsit woel decarsd durchimaian

Lirsache: Luft i Sy stem,

Fu winig Flissgoe isvonal in Ausgieichs-

haledler

Emllilan,

Bre s Mssigkell erglinsen wod eniluflen

S:ﬂrunu Cibwrohl Bromss machgostellt ord  amllidl.
tl, &0t aich das Bromspeda' duovshiretesn
dakapl kwine Bramswickung.

Ursucha: Sodeniventil im Haupibmersayinder delekl
ader Wentilsils verechmulzh

abhilfo: Bodenvantll auswocheoln, Silz ro/nigan,

Staeung: Widergland baim T-wton des Bromagedsle
wirgchindon, Bramewirkung oest bai mehs.
mafigen  Miederiraton, trokz Auswechsoln
dos Bodenwontils,

Uhrsacka: Lult im Syabam,

Sz des Bodorvaniils vormchmutzl,

Huupthramerylincar-Druckiedar lahm,
Abkilfe:  Sitz rainigen,

Ermaugm,

Sthrung! [Ne Bremas (481 nach, Bramspadal (B
sich kures Zail nack dem Elnste!lan durch-
treten

Wissche Lndichta Leitungen odes beachBdigle brw,

AbhiHe

1 kg Laguiboch 41 Muliskaires = Crus i Cawewiiiia
3 I} phport Ak ok B ik
I Febe! I0r Glalsoig e .&:ﬁ i Slprmnaghing Bravus-she, 1o bii
; :_:hrld"l' ii L due : :i Ganreg o Bre ; 'l'-'l'll-ﬂkﬂ.‘l'h
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unbragehbame. Mamchetien in Haupl- oder
Fadsylimdar.
B Leihng mal sbgedichtet werden, bo-
achbdigle Menschatben sinar Priddunag unlber-
saten und svantuell emeusm,
Sty Bremsen evhibmen sich whhiend der Fahrt
Wisache: Auagleehsbchrung im Hawptbremsaylinder
wasdchoaulel,
Bremsbachon-Sieks ogledar Lakm,
Gummileila . durch Varwendung won necht
Gergnelan Fllssighaiton Joqualian,
Haplrrindar relnigan,
Bramefulhebe! sinctallon,
Ernuiypm,
Bromesslom  molmigen,  Gummiteile, Bo-
danveniil, alc
Ermouam.
Stdmurg: Trolz eahr halom Fulldsuek aeslachbo
Biemewirkuang.
Ursache: Bremsbelag werdlt,
Farzho Baschisge
Abhilie: Biomebalige emauem idas Abwaschen
wardlior Bofige oder abtremnen wesdiler
Biidge &t keire Abhilfal
Cirigiral-Belage cinbaisan
Stdrung: Bromsa plekt v sobat an.
Ursache: Avsglolehabohmng im Haopibiramssybinder
wirsiopft
Alkhithe Eﬂhll.lﬂg mid feinein Deaki ruin.'gq".
Bromaapitem reinigen, Gummitels
ErIQTINE,
fl.nuchhu den Hrun:ptd.:h n.pl;"lprﬂ-;ltn
{Ausgleichabomrang mull fran sein)
Stdaung. Biemsan tisher ungheich.
Ursache, Bramshommeln unmnd,
Sihlactie Beneslung,
Hremas wealill
Abhilfa: Trommal macheohlelen oder ersolzan,
R Tam vanchgrdn,
Bromsbalige ermecern,
Belaguendien abscheigan

AbhiHe

hehilie

Eleklrische Anlage
Aufbou

Ein aul dor Motorvalle fliogand aufgoantrter mif el
nem Kell gogan Verdrahung gesichester Bnkes el
Wickiung, Kalektar, Zondunterbracher, [Rull mil der
Motordrahzahl In dom  om Molorgehiuse  ange-
echrannton Polgehiuse mit B Palachuhan, dan Feld.

B2

wickhingor fiyr don Houptstreen des Arlassers und
dam Erregeratem fir dis Lishtmaschine um, |n dam
Stahlblpchgahsuze [Polgohbusa) and die Halter fi
dia Kehlabdirator. dis varstellbare Unterbrasharpinits
mil dom Zundunterorechar und der Sehmisdde Hir
den Untaebrgcharmockan usd dor Z0ndbandanaatss
uvatargebrmehe. [ie woo  der Motordrehzabl unakb-
kangige Nembelung wird durch den  Flishkraoar-
slaliar bewirkt der mit des Anbkethalasch-auls mil
bolestigh ist. Cwr Regebarderstand fir des Erreger-
Erom des Lichimaschine sl im Sockel des Regler.
Schalters. Ein aulgeklemmier Schufedeckel schirml
gepsn - Gantowasser mnd Schunaly &b Aus desn Ge-
REuse {Eren di= Leitunges sim Regleschalte: aned
pu-den Pincdsoulen Der anschilhelbalpen 1or dia An-
lagaorisibung belindet sich auflen am Polgehiuse.

Witk e aiwr

Vidhrerd dis Anlanaeca arheilel die Apparatus a's
Hanistrammalar mit grober Drehmomeant bel B
girn der Umdrehung. Durch Ankss uedl Foldbwicklang
fliell dersafom Shom, dor Gkar win Relaizs im Regler.
schaleigohlicse ceachallel wird, Mach dem Anspain-
gen cen Molors arbeilel din Apoaraiu als Glelch
stromimhimaschine, der Lichtanlafinisder Gocmimmmt
ﬂle_SElmliIfHung, @i Salaan taktroglerschalior halt
die Spanrung sul gleicher Hohe und oowickt daa
swlbultilige Aulladin dor Battedo. Boirm Eintehalton
dyr Edndieng lsuchtot die Lodekontralfiémps o und
#rgticht bol dem AnlpBuergasg. Bol laufendem Matar
ist die Lampa sus — das Bodoutet — die Karlakie
dus Reglomchalters sind geachiossan und damit dis
Lichimagchide mit der Soalteriz in Yerbinding. B
Zindunzzrbrecher unterbricht den Primst am glech:
gitig in dan zwel pimdrmeitiy in Rede geschalbelen
Zundupilen g KubeHiebonsdwhong  sinmal  Es
satngen alks boi Tes “—urh-ellviu:numtlrnhuﬂgqn an
dar 3 Zindwarzen rwn i Forken dber, wovon |adoch
nur ein Funbie das KrafluiofLuli-Gemissh dos aut
Fompisasion sishendan Kolbwns sdnden kann, da dor
aciders Zondlumie in des Avapueibub Tallt wnd dass
halk siehi zunden kann

Aus- und Eirbaw des Sobemnglichianlal-
Bateriezinders

Bannnlsibung voo der Baltorio abnohmen, Habel ab-
klemmen. Abnoliean dos Schutzdeckels Sechakani-
schraube  {ar Mhrhafﬂﬁgung hermusschrauber,
eveniuell vorher mit loichtem Hommemchlsg auf
Ringmulterschilssal loson. Regier abrishsn Druck-
fadern lis die Kohloburaten abheben und Birsien



in dia Fihiung zurdchzivhan oder gam: hirtauineh-
man. 4 Lichimaschinongohiugeechrauben antfornen
upd das Gehiuse dos Schwung-Lichtanafbofiare.
aendars vom Motorgehduze abnohmon, Lichtmasehd
nendnkor mittels Druckochroube Spazialeaskaug 913
abgichon, Zum Lésen des Ankers von séinem ko
nischan Stz hurzen leichten Schilng suf don Kopf dor
Druceschraube goben. Abnshmen des Sehabankails
won cdar Burbsltrebeohoe.

Elnbau umgakehet wia dar fusbay, jedoch folgerds
Punkis besanders beachian:

Haim Aufnatien des Ankens sl die Hurbalbasbachas
Schmibank eil necht vergeasasn; auf genauan Rendlaut
wchisn, Baim LDberschisbon des Polgabluses Goer
den Holleltor des Arkers die Hahlabhatan 6 dan
Fihrungen mil den selifich angeleglen Dnckisdsm
fosthlpmmuan, sonsl Beschidigung mbalch. Abge-
wulbzte Kohlen dureti neus Orginalieile smolzen, aol
laichier Gilelten der Kohlen achien. Unigibiecha:-
hebel abheben, sonst Beschkdgung des Unterbre-
chergleitsidckes maglich. Mach Wirdereinbay Ab-
ghardd dor Untororockarkaniakte, sowle Zordeinsisl-
iwng nachprifen, ovintusll neu elrstslien. Leliungen
chna Zugopannung varlagen.

Einstollen dor Untarbrecherkoniakia

ar ricktige Abstand der Unterbresheskoninkie ba-
134Gk, wann das Gladaiiick der Unleebeecherkoniakis
auf der hichaten Stelle deas Mackena sulgelaufen
ml {Molar  rechizdishan), bai vofler (Hinung der
Hanlakie O35 mm, Millels Feltfreter, saubersr Fabkl-
bghre  rachmessen, Lohre mull  sich mil leichiem
Wrdersland durch cho Konbtikle fiohern lassen. S6nd
die Kontakte sbgenuizt, Feststellschrsube 18sen und
Exrontersckraube in dar arforderlichen Richlung wae-
gfollon. bx derKoptakiabetond gtimmt (0,.38—0.4 m),
Faeistoi lechracbe anziehen, da gich dobwel der Ab-
stand worsiellen kdania, nochmaols nachprifien, Yar-
schmarie: Kentahie kinnen mitte’a Rontakifedls und
Chistaln sbgessgen woerden, der dazy neiwandige
Auteand aloht pedoch in koinom Vedhidmig zum Prols
fdf @&ln paar naos Honkakte, Desondsm wenn oine
Betrigbadousr von 000 om ader manr vodiegt

Dn Kontakte ol szl unsschgemife Fehandlang
enteacder vardadran, o Il oder i spil ausge
wiachsall werden, wird Rher zur Baurbeung cdan Elnk-
tiedengesichl ancefih, E3 bedeuten

1 Saubere, wie polor anchoinands Flortakiuted lmi
{auch wonn sia Hbcker und Kralor haben) — Koo
iakic arballen airmvondingl.

L GieiotmdBigor geuer Ubarmug oaf S4rF Faontak-

HEU PRINZ

fidehe — Fontakis stnd Infolge au %leinen Fentakt:
abatandes oder wogon 2o gchwackem Kontakddruck
caydicr

% Zchowarr varkrusiote Konloble — Kantakte dureh
Gl adar Fotbt warochmuist

4, Hlay angelaufane ador aiork wargramnio Konisk
te = Flindkarrs schadhaft ader achiochior Zinckon-
dansalor

E Bel sauberse Kontakistslls, asmske Kmiar ups
Hcker = nonmals Abaifzung, Keabikte asind o ae
s pish :

Eimslullon der 28 mdung

Huch Elnstollon dar ®Monlakde Molor in Bechisrch-
ung deghan 2k O.T-Maroe maf dem Febliss mil
Zodgar harsinctimmt. SEmmi dis Elnslellung der
Zincung, miszon In diogor Slalling dos Ko'bars dia
Urtusbrecherkontaktio geifine: werden, Dot ganaus
Funkt dor Kontzk:éHrung wird mit edner 12 Yolt.P ol
lampo fosigestalit 1 Fod an Unterorachs thammar und
| Fal an Masse. Boi eingoschalioier Zandung . Linisr-
brechorplaite (2 Schrouben pgalackert) gogen s
Motordrahrichtung {Linkedrohang] worschiobon, bie
dia Priflampe garsde aubeuchint.  Bofeatigunga-
achraube anzehen. Bel Berihrang des Unteoreches-
harmmears mofll s Prillamps serldsehesn, Pidfamoas
abkirmmen, Jindhing susachaltes, Schulideckal nul-
petzan. Findkarren sinaclomasben  Schaddoch im
Kupphangsgehiuse mit Gummisboplen schisiien.

B 3 Fiesey peiiling

Mg Ly gt e deghas (Fasdey bui saebil, waBdes Ea
Jelerigiherpsiten sl B8 vm cmgarails wi

Bl
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Die Zindspulen

Dip Zundopule besteht aus dom lamedierten Ereen-
ko, um den die Primar und dia Sekundirelciiung
nufgobrach nd, Dio Wickiungen und dar Eisenkern
snd ven- giner leclermazss wmhllt Dae Gokliuse
bootoht aws Stablblech mit giner Bokelltkoppe mit
den Anachlissen fu: gie Schaltung in Redhe wnd dem
Zundknzel, Auder Sauberkeit und Treckenhalburg dor
Isaliarkapps, um Obarschiige und Kricchsbimae zu
warmaiden, at keina weltors Warteng nétig. Bai
Zindstlircngen sind dia belrsbiwarmen Zdndepulen
nuf Bravchharkal po prifer. Do e Zhndapufon kin:
inrminander gesckaltet sind, ist 2u bepchion, dafd bei
ainam Schadan ar sner Epule such dig endere ous-
filli Eine Prifung aul Bpannung edar Steomduche
garng refschen den Klemmen 1 wnd 15 ist nicht auas-
rakckind, da bediglich sine gagelssnenfalls viodians
dens Linferbrechung In der Primiriaftung fasigesislil
wirdl, worbin Prilfusg sl Windungs: oder Masseschhufl
ides Unterbrechong in dar Selumdiowicklung nur
durch besondeos Frilfapparate milgiich i,

Die praktische Prfung der rew Ziedsgulen ge-
schieht mal Helfe siner mil dom Zlodepulancodin
durgieabels zum Wergleich sn dis jewsds zu 540
leide Spule angeschlossene neue Zindspule.

Kondonsalor

Durch dolekien HMondenssbor woncon mangobhafia
Zimdfunken antstshon Doer Koncdonsator unferdndckt,
durch Aufnghme des Salbetindulticnasiramos, don ar
sodter wieder | die Primasleltng shgibt und damit
dia Fl'i'ni.mr.urﬁn verstirkd, die Funkenbildong sm
den Unterbrocharsontakion Zur Profung it dar Han-
densatos abruschrauben und mittels Prifgerit enk-
sprechand den Angaten des Hendellers dusch Auf-
wrd Entladen ru priifen. Schadbatien Komdensaior
nisyanchaein.

Fliehkrottversteler

Dar Flshkratiwarstallar boaleh! s dor Tedgeplatie,
rwel Flishgawichan, rwei Faderm, dam Mitrshmes
mif Unlarbrachamacken. Mittels Scheibanlader sl
dam YWellensiwmpl des Ankemn gegan Yardrehan ge-
sichar, Dim swel Fedem haben die Aufgabe zu wes-
hirddarn, dall die Flishgewichle schon bel niwdriges
Touronzah] auf eFrikhplrdurgs geschlevdert warden,
walter die Flishgewichbe nach Zordvantellung zu-
ibekhaleh, wenn cie Toursnzahlan des Motore etiken,
Mormal solfo dor abgorommens Elighkrattvarelalbar
micht zoadagt, sordern Aur mit roanem Bonzin und mil
Hazrpineal goroin s worden, Bei eventusll gebrochko-

54

mor Fofar gl 2o boschien, def dis Fedem nichl
gledehetark sind. Die stircere Fedor sl 2r der Solte
singehingt soin, wo eich der versiallbare Astchiag
bofindet. (Glalchaiarke oder golingte Fedem Bodem
dio vorssihcs anaklorstk),

Ingangsctzen des Motors bei schadhotiom Anlssser
oder sueh ahne Batisde

Zindung sinachalien und Fafreaug anachisben, i
jedach die Haterie schadbaft word auch das A
schiponn beadeutens sachwas Um zum Jiel fu
kommen, it cha Masssbeitung der Batianie abeu-
klammen wnd am Reglerschaliar Kamma B ound
Klarmme 61 mif sinem Dokt 20 verkindan, dia sonst
an den Klemmen angeschlosssnan Leitungen bied.
ben angoschlossen kum Phndeng einschalten wnd
Fq,'m:“.g aivictesber. e Verbmdimg von Klasims
Bl wnd 51 kamn solange bisiban, bla dis Batters ge-
st ader ains neoa Baberie singesetrt wird

Ursachen und Abhitfe bei mighchen Siiungen
win Schwisngliehlanlallzisder
Shlbourgy! Anlisser deehd sich bef Betifigumg nichi
ocder B gane langsam.
1. Urgaiche: Battorie loar oder defakt.
Abhilfor Batteria aufladen cdor omsatzon,
T Ursache: Anschlibeso  dor Anlagserkabaol micht in
Chrdrung.
abhilfo;  Kobelopschlisse rowmigon odor neus An-
achilesn puiprossan,
Batenespols und Massakabal rmirdgen.
4, Ussoche: ArdaBkantekte am Schalbar versshmiatsl.
Abhile: Komlakie sluberm,
4, Uraache: Kohlan klammen in das Hallsm.
#bhiite; - HaHar raipigan.
b Umachs: Kokien nbgenutzi
Abhille: Hewe Original-Hohlan pinsatzan
B Lrsachs . Bohledrtbfeder arlahanl ader gabrechan
Abhille: Fadem sinseleen
7. Ussache: Kolfeklor warSll.
Abhia: Kallakinr mil kerosgatrinktem Lappen
A,
A Umache Kollakior singefaular,
Abhife: Kollakbo: abdrahen, mit Koltokioreige
acksdcpem,

Swrung: Zondfurke apsingl won dos MBtelalak-
liode duf 2dndserze nicht odor unru-gll-
madig dbar.

I Ursache: Zondlaltumg beschadigt, Masseashhub,

Abbille: Zundlaitlung ermnegarm.



2 Ursache: Laliungun an Klemme 15, 30 und 1
bocker, Schousrsballen, Masssschiull
Abhite: Anschlisse fostdehen, beschidigle Lel.
fungen preaizon.
3 Urgache: Unisrbrochariontakie verschmulzl
Abhiffa: kit sauberom Bonzin roinigan,
4. Ursache: Unteebrecharkontakie sapdiesan, Hontaki-
wandsning,
Abhide: Unisbracheskoniakio ma Oisleln abals-
hen, besser armetzen
&, Umache: Konininhstand stimmi nichi
Alhiife: &l 0.3 bis 04 mem aanataiben,
6. Lsache: Zindansialiung abimm? recht mehr,
Abhitte: Zindimp ainsielisn.
T. Urnnche: Fllshkraftenmatallear defalkd,
Heckan klamml
AbhiHa: FEshkrafvosaleller mid ssiberer Benoa
minigen, gegebananialls aureechssin,
MHocken schmasran,

Stfring: Bei aisgeschallmber Fondung ued stahen-
derm Moior beuchtel dis Ladesnzeige-
ismpe nichi, odar erlischi nicht kel lau-
londlam Malar,

1. Ursache: Anzolpalampo defekt

AbhiHe: Lamps arsaizen,

2 Uesacho: Loitungen an Klemme &1, 30 wnd 31 loss
oder schadhaft

Abhitfa: Leitungsn srotzaon, Anschilsen anciehon.

3. Uraache: Raglarschaltar defakt

Abhite: Reglerscholler srastesn.

4. Ursache: Balbara (par cdder schachail

Abhitte: Bablane laden oder ammetran

Sldirwng; Bablledw in Ouwdnunyg, jedoch imms un-
punlgend geladen.

1. Ursache: Bdmtos legen nboht am Kollgktor auf,
Blammu In der Haltorung, abgemitel,
wordlL

AbhiHe: BUrton reimigon, ovontiell auswochsaln

2 Ursacive ! Kollekior vergl]

AbhiHe: Wit borzagetrinkiem Lopoon renigen.

3. Umathe: Kollektar engoiaufon

Abhie: Kolloktor abdresan, mit Kellokiorsiga
FTEEL T

4. Ursache: Batltere-Masas lqﬂqng: galdat cder dalekk,

o yelimel
Abhifla: Laitung srsetien, Anschlufi anzinhan,
Einigen

B Ursache: Unfarbrchurg, WMasse oder Wondings:

sehiuf in der Lichimaschine.
Abhille: Magchne omplatt dberfolen

HEU PRINZ

B Ursachs: F!-ug-lur:clulll-; delaki
flhilie: Reglerschalber wrastoen,

Lindewraen
Fiiir dan 20 P3-Molor
Mormzl, Bosch-Kerzp WTE T2 {Langgowinde]
Eur geegosprochene sporthichs Fahd
Sommar W 225 T2 {Langpowinds]
Fiar den 330 P5-Molor: WA T (Langgowmnde)]
Spariprinz: WIS T2 {Langgewnda)
hia Hersen acllos Im eligemeinon awischen 10 und
15000 ke Fahmstrecke nusgewechaglt werdon, Zwi
schanemilach sind die Kermen fu ceinigon und dio
Elekirsdenabsiinde durch Nachbisgon dar Malielek
Ireaber auf 06—0,7 1y bangen,
Da aus dem Hespeegesichi siner worm  ausge-
gohisubien Kerre auf Funkbicn das Kerpe, sowia Ver:
gasersinstedurg und Fustand dea Modors goochlos-
smn werdan kanm, wird hine din Skala gebracht:
Isalatar: gr.whuuﬂ s kalfedirnum
= Karoe, Wammewerl in Didnang
Elektroden: lank oder dunkelgrau
= Motar in Crdnuing
lsolator: \Waillgebrannt, Schralzperien an don
Elektrodan
= Keore zu nicdoger Warmewerd, undicht cdor
lore
Elektraden; grau mit Schmalzoadan
= Keroe bumiadriger Wiimawerl, undichi, oder
loae Yenhle schiisfas s-hiacht Gemisch m
migay
laalalar: mil frockenen Rull bedeckt
= Kerse tu hober Wihrmewsrl [m Betisk 2o kall]
Eleklraden: Venal:
= Elestrotdunabsiond 2u gref, Gomisch zu foif
Dviu Batborio
Fio hat vine Spacnung von 17 Vet und besitxt sine
Hapazital von 34 Ah. 5o bsalehl aus alrem Harl-
gummigehIusa mit § Zollen, mit jo sinam Salz pasis
tver und cinem Satr negativer Bleiplatten Die Filk
sdure int vordinnte Schwefelsiure mit oinem Speei-
flachen Gawioht won 1,085 = 397Be.
Seim Mormal-Pois: st dis Batlore unber dor Risck-
nifrbank rachis, boim Sport-Prinz Im innem noben
dem Mobor Michis unbergebrachl
Die Batleriepflega bt wichily do vem Zustand dar
Saltere die Startboralischaly urd dar Betrok den
Fahrzpugee abhingl Dic Batborio izt rein und ek
kor ad halten. Die Oberilicks der VerguBmassa i
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il @iner Barstie 20 reinigen, el aul Risss achlen
durch din Siure susbrelen kdnnte, Alle 2000 lon Bat-
torisk igmmman wnd Pols rinige urd mil Vanaling en-
stralchen.

Prilen dos Siurosinndag

Alla 4000 Em Foart asll dor S8uroatard gepedil wee-
dion. - Oa nur Wasser durch Yerdunsiung wed Zeevel-
sung worfgren geht, dard mur  dostilliodes Wasser
anchagofill: werdes, Gas Hachiillon soll immar im
laiton Juatand (0% Calaloa) goschehon. Dig Flliesig-
wait aall  kropp 10 mm Ghar dot Platlenoberkants
staben. Mur im Falla, daf durch Yersshatton Yerusia
an Filssighas antstanden sind, (38 vordinnte Schwe-
felziure gleichar SAvradichte nocheulolion,

Priifen der Sauredichia
Zur Fasistelfung das Ladozunbandas wird s Sl
dichte mitials Siuremosasr (Aromator] goprift. Jo
nach dom Spezifischen Geweshy, st dis Héhe sines
Sehwimsars abadesen. Am der Sholo kGomon das
Sperifische Geawichl odes dia Dichie in Bé-Grado ob-
gelesen wirdsn Oia Bondredles zoll ber nermaler Tem:
peratur 20° Celsius vorgenommean wardon,
Galadens Datterin
B
Halbgelndens Ballers
¥TURE = 1923 Snerdlmchas Sawishl
Entacens Ballerie
B Bd = 1,16 Spexiliaches Geawich

1,08 Speacdiaches Gewichi

Hachiaden dor Batlarie

Fur dig Lebensdavar dor Balteria wird ampfoblen,
dra Battedde nach etwa B Monaton Beirleb auen-
bauen, zu aptloden, end neu pufladen zu laccon. Bai
normelen Betnoh geabgl dis Auflpdung durch dio
Ladsanlege «m Fahreeug,

158 ain Prinz [&ngere foil muller Belriab, dann s dig
Biatterie nach (aweila B Wachen Anchzulngan, dazu
kein dchoelindegardt benution.

sl whn Prine afillgologl, dann sl die Datlens wor e
der dritten Machipdurg (alle 24 Wochan) md Hille
minmr anrundhlenlleden £ Wli'!:l.lﬂFlﬁ zu antladan.

Sehplmwarlaer (GiEamps und Schaiboe wenheein)

Schraube in dor Milte die wniemn Schainvelei-
ranedas horassschravbon, Schalmwerdar naoh cbon
kippen und abaaFman Abkipooen ces Halteblgoels dar
Lampanfpasug, Fassung ave dam Rollosior haraus-
nghmen und Reflekior aut Filzstick abdegen. - Gheh-
lampen, 36 'Walt, (Sagooettiverschlull oua gor Fas

sy nehmen, Unler dor Qlithlamps sitzi die Bime
fiar das Standiocht, ¥ Watl, Baim Ersslzen minarneusn
Lampe, digselbe nie =it Bollen Fingers  anlasssn
(TH usd Fadl, wmuch asr Fingarabdrack verdampH
und schissgt dee Wirsung dar Lampe) Shels ei-
denpapier oder sabares Tech rum Anfeasen benist
en, Auw dem susgelaulen Schameadsr wardan
mittals Schrasubendioher din Hlammdadem  antlsenl,
Eimgats mi Giag hemosehmen und @laxscheiss her-
wufdighen. Moses Glas mil Abdichigumminng  wer-
sohan, Das Boschrelchan mull senkiechi dber der
Eofostigungsschraube sishen. Was llr dag Beriluen
dor Glaklampe gesagt 'st, gilt puch filr den Rellekior

Einstellen der Schebmwarfer

Mittels Bosch-Schoinmarisrelnstallgardl bt das Fore-
licht wnd die Abblondoinsiollung schadll  orledagi
Slnhd dissnn Darft nlehl 2or Vodlgung, so il oin
Einstelibror edar almo'Wand entsprechend dusSkicte
varzubareitan, Joder Scholnwerfar bt elnesin slnzs
atellen, daboi don andore Sohalmwerdor abdacken
in seithchar Richiung so ginsielien, dab die kolista
Stnlin dea LicktbEndels axf der Senlrechtan dos Ein-
sisllkrouzes fiogt. kv dor Sonkrechton sind dis
Behesnwarsr so ninsutiollen, dab die kachate Stalls
et HalkDunkel-Grenre die b cm onlar dom Eingleil-
krsiar halmilichs s herdhet Tor Beobashiung
mibghchs! &gl neben dan batratenden Sehainwar-
fier sluhon [Ne Emstellung gesclesht darch Yesdre-
burg der Sehvauben rechis oed lnge voe dae Schein
worferbelestijungaachrshe. Schsubs In Fahelrich.
tung knks — dlent dur Seilenverslsiong. Sehracks in
Fubirtrichiung rechis = dienl our Hﬂhllwllrlld“.lrg-

HAug- und Einbau des Kabolbaamos

Battorie obkiemmar, Kabolanschkisse im Kolformaum
léasn, Haltebigal fur Kabalbawn aulbiogen, Abklom-
men von Schomwerforkabed, Binklouchien, Breame
ligkschalter, Hornkabel, Kaselnaschilsas am BMotor-
raum Hiaen, Haltebigel au'tsegen, Risklewshic sb-
klemman, Kabol von Verieilerissle, Skcharumgakas-
fen, Bchalterr und Amaturen astfernen, Hellosung
15 Kakalbaum im Tunnel sethiegen urd Kabefoaum
wisn dem Tunnel hemasishan, Qe Einbay aralgt
umgekshil wie des Aushas jedoch beachten, dafl
der Kabsalbaom im Tumnsl parallel m der- Bohrdsitung
det hydeaullschen Bramse, jusammen mal dos Kreall-
stolfieitung and der Seilidgen varlegt wind, dabe
Haltoblgel nur sowelt zusammasdrickon, dafl dor
HKebolbaum gut wnd siche: anlegt (keing Cluatsch-
wnd Schausesislian).
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MaB- und Einstelltabelle Pring |, I, L, Sporiptine  Motor 20 PS, 23 PS, 20 PS
[Prine & Seite 65

Maolor LuflgakihBer 4= Takl-Otto-Malar
Aufhingunp des Mators F-Punklauffhifngung n Gaumms

Anzahl der Zylinder 2
Zylindornnordnung Im Roiha, schrig siebend, in einem Block
Bohrang K]
Hub )
i birawm BES em?
Kompressionsraum a4 omd
Lylinderkopfschmuban Angegtdrakmamant 3.5 mka
Paing 1. 11, 11 Eporipring
Kamprassionsdruck bei Vollgas B—11 ato 10=11 atd
X PE 5 Ps = PS
Vardichlungsverhilinik 1:58  E 1:7.8
Mudzleinling g 2800 Wimin 4500 Li'min hE00 WWmin
Madmals Drahgahl 4300 Limin B30 LVimen E200 Lhmin
Chegtmmament 4,2 mkg 44 mhg 43 mka
bal 7250 Wmin - bel 2850 Wain e 3000 W/ min
Mittlaror Arboitadnack BT1 kgiom? 1.8 ka'em® HA45 kg'emd
bol 48X U'min bor 4500 Wmén B500 Wimin
Mittara Kodbongeschwindighelt B.26 misck 583 miaek 121 mizek

Kurbolwalip

Lagorsng dar Walle
Azialapial der Wella
Radialspiel der Wells
Plousdstangon
Fiauallagarung
Prauellager-Fadhsispel
Kolben KE

Kalhanapial

Kalhensalzen

BalbeEnb olzenspssl

Kol bmnsalammedurcli msaias
Bohusng der Pleus!bichsen
Folbendinge: F

Kolbonringstof;
Kampreesionaring
DHabatroif-Hazenring
Habatrodd - Schidzring
Kaibanring +Spial:
Hompresalonaning
iHcbatrail-Massnmng
(Hzbatraid-Schlitzring
Wenklatsuaning

Wenkiles
Venlilanardnang

ads Toilon zusammengeprefl
2 Glyco-Gleitlager

0

005 — 0 mm

Sinhl geschmisde

3 Glyco-Glailagei
0050 — DTS rmn
mulbeamiitig

055 = 0,085 mim
Sehwermmend

CO23 —0B3 mm
18007 — 00 mm
30,02 == N 0E3 mm

1 Hampraagionsdng

1 Clabstraif-Mazonnng
1 Claksirgif-Sehitzring

03 —04 mm
03 —0.5 mm
020 — L5

U =008 mm
05 — 006 mim
(135 — 0,056 mm

Nockarmalle cbanliegend mit Schubstangon und

Kipohebal boidlig
2 Einlall-, 3 AugleBventile
Ringend
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Aaualalivaniil
Wierlilepiul bet knHam Modea:

Stemrpacten 001 mm Venblapial)

Wantifstrwinel

Hormecbonsw nkal aullen
i

Venlilellerdurchmessar

Wenlligiizbroite
Sehafidurchmassar

Bohnarges der Yealilfihregen
Wentifedordreck bel 33 mm Linge

Hilhlwystmm

Gatrivhe

@opanzart
Eininfvantil 0,0 mm
AvaiaBrantd 0.1 mam
Piar 1, 11, 6l

Einiafl Anfang 35" v 0. T,
Austal Anfang 70" vu. T,
Einlaf Ende 70° = w.T.
Bous'all Ende 3 00, T.
H-ﬂ

I5*

mlﬂ

EinlaByentl 52 mm
Aualafvont] 32 mm
1,2— 14 mm

T3 — 7.2 mm
=406

B—Hhky

Sgaripnnz
EASD vo T

AS T v T,
EEM " nmuT
AES " neT

Einia® 3% mm
Auslaf 32 mm

Giatiiaekinleng 045 mieek bel 8000 Umcrphungen

Viargang virllsynchroniiert

Gesamturtoreatzungen im: Prinz | Sport-(Klauen]-Gelriatse, Frine Il Synchmsgetriake

Olsag [¥ T -
1 1,06
2 1,58
| 196
4 1,96
4 1596

Geattigbauntersetzungen Im: Prnz I, Sporlprin:

Gasg e i o
i 207
2 207
& 07
4 207
R &0

Axiglepie! dor Gaetrinkbawallon
Axialegied das Differaniialy
Aulaluplel de Kreargalenke

Huopplung

Aabendurshmosaer dos Fupplungabelages
innendurchmasaer des Kupaungibalages
Spiel am Kuppiungspednl

Saiel am Alsrickhebal

Anrahd der Kuppluagafedass

Federlinpe anlzpannt

E3

Gohaligabdaba Histe-sthsasinab
4.14 4.3
221 .31
{41 a3
1.00 4
LI 251

Schaligelriste Mg g s gk ar gk
4,14 a3
21 231
1,41 T3
1.00 iz
5.58 a1
0.2 fmen P
0,0 mm
0.0 i

Einscheibenbrockenkspplung
150 mm

110 mm

ca. X — B0 mm

i 0 mm

]

37,790 mm

1874
10,00

102
1057
a,74
478
25,73



Schmisrsyslom

Dipampe

HAxialopiel dor Ridar im Qlpumpengshiuse
Radalalol cor Rider iry DlpunpengehBuss
Zahnilankenspiol dor Rider

Ciidruck

Zehm camittal

Dimenge bav vall g lcorom Sysiem
bai Oiwechsel mit Febarwachanl
keai O iwachasl ohne Fillarwachan

Hrallstolisystiem

Kraltstolidmlonang

Pumpendiick

Axialeplo! dier Antrisbisulangs

Kralstolfdier

Tankinbail

KEratmicfinormalserlsrpueh

Prisg 30 175

Vargadar

Falsirom-Register Bing TGl

1. Stula Haupbdise E3
Karrekiurdlse =
Pl hurstur =

1 Shfe Haupldise 50
Ko kba o llas -
Mz b —_

i Shfe Haupldise Ta2
KofrekliurdCee =
tdischrohr e

Baliftungscisse =

Staridiso 8D

Loerlufdose at

Luftregulienschroubs ] 4

hmelr. offen

Arl dag Luttiftars Halihul®

HSU PFRINZ

Dwue cumlauf

Zoahnrespampa

enax, 0,00 - mm

mazx. 002 mm

max BO1E M

e, 0 atl Bl 5500 Umin upd 90° OHemperater
HO-CE SAE 30 fur normale Yerhdlinizsss

HOOl BAE 10 Fur ouBorgescdhnd tiafe Temparaliren

235 Liler
21 Liller.
23 Limr

Mambranpumpe mil Anlriehsatangs baiilig
0,08 — 0,15 kgforn?

ﬁ.:ﬁ — 0§ e

= ak i Dac kel der Kraftelofprumss

%6 Litor & nechlballich 4 Lifer Renmren

P 1, 1L 111 Fr—
o, 52 Litor! 100 ke cn B2 Litar 100 ke

Prina 30 F3 Pyimg ) PE
TRIEE

Fi 1) i L]
Trae 6"

= &6

—_ = H

_— g

L ¥

- e

= 8
102 198

e 110

— a

== ]

Ed - 2]

k] 44
Ya=1"s 12
Limdr, offen U, oifen
Cload Blibad
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Vergass:
Ealgtrom-Ragistar Bing

1. Stule Heuwpldizs
Rorrekburclse
Mlischrchr

3 Btule Heuptdie
Korrakurdise
Mischrchr

3 Siule Haupidose
Korraktardise
Mimetunghs

BalGflungsdise

Startdime

Laarlauldize

Luftraguliertchraube

Arl-des Luftfilberms

Prine 33 §5
T

e
Limelr, olfon
Oibad

* Dig Micronic-Filterpatrone wurde durch einen Wabiufifiltewinsats ersete
=* Mt Federbe asterler Schwimmemnede! ausgeslstial
5% Wit vorbessorier Shartornatiligung

Ridwr und Railen
Rider

Falgengrafia

Rotangrafie
Refandruck bel kaMen Beifen

Varderachae
Wordarachss
Fedsrung
Siobdkmpler
Hadaturr

[ F 11 P T
Spraizung
Waora par

Achaachankaldurchmpase)
Agbaschankalblidhaarbobrng

Lenkung
Bauart dier Lenkung

Luiih Db guliang
Spurkraisdurchmescar
Lenkungsspial
Lenkungsnachitalig

1]

Pz B S Peine 10 B3PS 5 pbit Priak
TIEHT2 e Freann
TrIe L
Trea o
2 1] T2
wm oy &0
& i a
i 1] Bl EDQ
] ol 86
7 7 3
41 118 118
] b1t =i
10 0 h 1]
190 190 130
L[ A @0
44 =4 dd
145 Th—115 155
Limiely. aflom Umalr, allfer Umde. offan
Cilbsasd bad Dilbad
Schojbarrader mit Tielbotifalgs
P 0, i Pray Q11 S e b
3,00 — 12 450 —- 12 3,00 ~— 12
440 = 12

vorr 13— 1.5 atia entaprectend der Balastung
himtgn 15 — 1.7 st entsprechend der Belastung

Enzelaufhdngung an Trapar ankern

Lehracknrfedern (nur paarveise auswochseln)
hyeheautinch, doppeliviruend

24 nichl nachsinllba:

07 nichi machalelibae

T nicht hachsiellbar

Prirsic |, Il und Sporipring mid alier Foderumg 1—2 mm
arn Felgenrand gomesson, vem anger

Prinz Il urd Sporpriaz mit reuss Fadening 3—4 mm
am Felgorrang gemesaan, vOrm gnger

1T = 1788 mm

18,6 — 18037 mm

Zahnslangon fanxunp mit geldilton symmoinachen
Spurstamgan

24 Lenkradumdrohungen von Anschiag zu Anachlag
BE 'm

3 mm

mittels Exzentarcolzen



Hinterachas
Hinleruchpa
Faderung
Sl gl

Brompan

FuBbiomsg
Brematrommaldursheastar
Bramsbalaghreta
Rodbremagybndardurehmeansr

Spn Kelbanstange — Hauptbremazybnder
entapricht amem Bramapedalweg von
Bremaverziganing

Hasgbraenas

Handhremakehs! singhellung
Bramaversfgereng

Elekirische dAnlage
ek der Anlage

Battene

Lirndepula
Reglerechaiior
Leosraufepannung
Rucksiram
Reguligrapanmueng b9 13 Amp,
Riaglorwidarmtand
Einachalizspannung
Untéebrecherabatond
Szhliebwinnal
fandemitpunkl
dundmarkisrurg
funce nsbalfiung

Zindkarzen

Scheinwerler
aapmmselnach
mammaainash
asymmalirizch

HN5U PRINZ

Einzalradaulmangung an Cuerlenicgen
Schoiborfedern (Federr nur pasrweiie avswochaeln)
hydrouliseh doppelwickand

Fydrauliseh aud alle 4 Rider wirkosd
180 mm
33 mm
18,06 mm warn
14,29 mm Rinban
1=2 mm
10 = 0 i
B mfsek? bei vallar Balastung
mipcharische S=ilrugbremas auf die Hinkerrider
wirkmrd
3. Zakn
1.5 misgk? bei woler Belaabung

Sehmung-Lichiantal-Batlenissindung
12 W 130 W AZDIIT 307421 B30+ CLERT
1224 8k
BV Bogch TJ 6212 Stack)
Beseh RSO BOUIB0Z A 4
46— 15Y
4 — i Amp. bet 12,2 Battoriogpanneng
13.7T—1£8Y
¥ — 8.0 Chm
=135 Y
3% — G40 nm
WG MY
i T Fliehk mltieglar geschloteem
i Gabldseial
0% boi 1040 — 1100 Wmin
B bei 1100 — 1200 U/mén
10" bl 1150 — 128G 11 'mén
15" bel EEO0 — 1600 Uimin
1 bol 2150 — Z380 Umis
22 bel 300 — 3180 Wmis
10" bel HEO0 — 4000 'mis
35° Bed AE00 — 5000 Uimin

Wirs Ty VWIA T2 odar 0 T |
nach Fahrea s

Bosch LE 1556 A
Boach LE 1851 A
Helta TE 1073500
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Glaihfampan
Schpinwarios
Standiicht
Blinklamaa warn
Brosma- wund Blanklizht
Soklublicht
Kennzelchaninrpa
Blinkgabar

Hupen
Schaibonwiachar
Srchanmngen

Karastene, Haprusiar

A bmae s sngan
Llimge Ober il
EBrosto Gber allas
Haho Gber allos
Badstard
Spuranie vorn
ariem

Gewichie
rulfissiges GrsamBpre chi
Mlutelast

Hachs lgeschwindigleit

Baschleunigung
Brnz i

wan fF aud B0 km'Sed.
in13Sek

van 0 auf B2 Em/Std.
in 32 Sakairdan

82

B2 viasasw

H12 % 2w

B1lwiew

Bid v IEW

G iavylw

L1z vEw

Basch 12V 2 X 1BW odar

Eadn 12V 2 2 18 W ader

EWF 12¥ 2 = 18W

Boach HT 12 adar Holla B 3112 v
slestischar Doppalachaibe-wischar
8 Amp, Schmelzsicherung

safhattragands Ganesiahlcamaasrs

Pripg i, |1 1§ Bpoungaics

Fisi mm A00 wim

1420 mm 1480 mm

13 mm 1230 mm

2000 e 200 mm

1} run 1202 mm

1200 e 1178 men

B40 kg B35 kg

344 kg 2% kg

110 km 130 km
Prinz I, I Sportpning
van 0 ol B0 krySsd, von 0 auf B0 ke S,
in 10 Sobunden ir 1,6 Sekundan
woer F auf 80 kmdSid. won O sul B kmsSid.
in 18 Sekundan in 185 Sakunden



Der Prinz 4

st wina ‘Weilerentwiekiung cor bewlihrlor  Frinzer-
rshe 52 einen wandigen Hompakiwagen, der reum-
millssig elark In die Mittelklasss ragl

2o Karoseardo |8t nou gestaltet urd bistel sehr vied
Imnonmum bai sauber susgefithder ronsusstationg
wnd sinom grofon Kaofforraem,

Der 30 PS-Zwelrylinder-Viertakimetar alsmml vee
Eportprinz. Golndorl wurde der Vergasertyp, die
Vordorachse und dis Lonkuntersotzumg. Sonst wur
dar  bewidhris Honstruktonselements  beibohalion,
Die beim Typenwechsel wom Pring 11l sl Prinz 4
goendarten Kanstruktionen und Werte sind der Maf-
uni Emnstalilabolle m snlnshmen.

fus- und Embaw des Molors

Bnatiarie abklemmen, nach dem (Hinon der Matse
haibe sirad ofin Bolren: an den Schamisrén wnd der
Haubensiifze millels passandem Dorn hemaszus
schlzgen, Motorhaube abnehmen. Lulthiltes, Laftisich-
tad urd Vergaesr auzbauen, Massakabel wam Malae
zum Regler, Anlasserkubel an dae Lichimaschina,
Kabal zum ﬂkln.u:kl-cnnh'nl!:thn.lhr, Kabal {ga!h anel
Blav) om Regler abkdommon. Kabebrarbindungestok-
ker (schwosz) duséinandarsiabes, Avebau dor Zond-
spulen. Krafistottschlaeh von dar Kraltstatipumps
Em- und Aualall sbeickon, EindoBschlouch der vem
Tank Kommt mil Heolestogien odor mit einer # Tor
Schraube verschliePen. Hekachlauch absiahen, An-
achluflabitzan run Wirmetauscher abnehmen, Aus-
puff wnd Auspufischiauch ausbauen. Hwal Authbnga-
lnschan anbripgan. Sell anbriegen end Wiglo- Baichi
anbeben, Yo wnben i die Steckachsen sochis und
links ausbauen. Deckel Iir dae Spiraigehiiuse [daen,
Eupplungeeuilzeg Itsan, Hinbers  MolormalfEngung
lsgan, bakde Lagere oments sbnwhmen. Vorless ho-
tarbofastigungeschrauben am Lagorolomant |Gsen.
Lagerefament blaibt an der Kergseerio. Moloe vom
anhoben und Schaltverbindung auehdngen. Belm An-
haben don Motor nech vorn driboken, damit dia han-
toron Logerungon an dor Traverse vorbelgefhrt was-
den, Dag Herpusheben dos Motarm wind am basion
creh aineh Monkaur von unten gostouork, Dza on-
feratodrt

Emnbau -rh-!gl_ umg-lmhrl wenir e dabau, baackien,
dall der Molos sich in das Hesmallage balicdel sha
wr an dar Teaverse worbeigefthd und in diz Schall-
'«'url:-in.rJung .lru.hl.-'.gl. wird, Dies welakchlerd das Ein-

NSU PRINZ

druban der vordarsn Bafesligungsschrauben, Nach
dam Einbasu Motar wamm laufen basssn und nach dam
abzihles alls Echrauben umd Mudlem nachzishan

wnd sloharn

Vergaser

Zur Mermandung baim Prinz 4 sommt dar Selea-Fall-
stromvergassr 34 PGl mil Starereinrohtung wd Be-
schiminigerpumpe (Bild 3E].

Der Yergasardeckel trig den Anachiuld fur dée Kraft-
stofflatung. Von unten her i3t das Sehwimmeinode.
ventil singeschraubl. Im Lufteniafstutzen doa Dek-
kels (st die Starterclapporwalls =il der Startorkiap-
pe und dam - Startarkinppenhebel galagon, Wit vier
Sechaknnlschbirachrauben unter Vermondeng oingr
Dichtung ist dor Deckal agl dem Vergaszergehluse
Lafestigh

Das Vergasergahbiss anthi Miachkommar, Sefwim-
ik ammear, Schwimmes, urd alls um Kafatetioft
gemizch nobvindigen Teile kit dam urton bofind.
lichen Flansch is! das Gehduse auf der Ansaaghe-
tumg o Molers unler Verwendung siner Dichtung,
einem Sksckirmbloch, alner Abschirmblechdichiing
engoschraubt, Kz Gbet dem Flensch balirafel aich
dio Droesalklapponwelie mit der Drosselklappe wnd
dem Drossalkappanhebal. An dor Mischkammas ge-
genboer der Scheimmaerkammor  befindet sich e
Beschisungarpumps die mit dom Pompenbchal o
ner Varbindungsatange mit de- Drossollappenwelle
virburadam wt

D Wartung des Vargassra beatabt in siner in pen-
wdischen Abstloden tu eilalgeades Reinigung. Mo
meal 61 B disse Rein/gieng der dbbas des Vergaaers
win dier Anssugleitung kmirn réfig Mach Abschirni-
ban dew ‘.’ung.nmrd-uthll: sind dim Dasn rugling-
lich, Die Reirigung selbal geschisht am beslon mit
Prolfu’t gerrgen Druskes. Disen née mil Madeln
reinfgan. Mach der Reinigeng abnd nose Dichlungen
sinzubawan,

Husbau des Vorgasers
Clibediufifittar vom Yargasemiutzer nbnehmen, Sel
rige aushEngon, Yargoaer shschrauban.
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Lerlegon dos Vergascrs

Di= viar Bafsatigurgsachrauken dea Vergassrober
{nils nusachrmiban Aches fiir Schwammer asezichan
undd Sehwimmer sus der Schwirmanroamman b asg-
nalenan,  Assbaian wan HIJJFl:Ih:I!ﬂ'. WII‘.“-II"
dfss, Mischiohr, Lensdanldass und dem Laltirichiaor.
Einzallsiie (v HiaflloH stusem, Gobbuse und Do-
gt il Prafhelt ausblasen.

Prilfen wnd Tusammendau

Cor Zusnmmenbau edolgl smgekahrt wie das Zor-
legan, 2u prafen s im Obedal: Schwimmarradal-
wonti] auf Dichtigkei Splel des Starladklappe mvetie.
im Gohiucawniarted: Schwimmer, Schwmmmerachas,
Spial der Droszolklacperwelle. SEmiliche Dizan xif
dia in den teohnischan Daten lexlgelegien Girifen
peiifan, bal Austausch oder Emsatz nur Swbee-Teils
verwandan, Dissa glelchmiidig aber nicht mil Ge-
walt angighen. Logdauigemischrogulierichaby st
HBaschaftonhelt dor Spitze prifon, bel verbogoner
cdar abgebrochener Splize erpetzon. Bal dem Zu-
sammenbau aind alle Dichtengen 2u orestzes. Ver-
gazardeckebchraubon gleichmbilg  abor nicht mit
Gigmall angjshen

Arbau des Viergasars
Dar Anbau edelgl smoekahrd wie der Abbaw, dobai
Flamschdichtung efcegsmn,

Einstallon des Loeraufes

Geschichi bal Betilesswnrmesm Mofor, Lesdsuisin
stellachenubo am Mitnabmorkebol emschodsn are
héht die Loartaaldrpheehl, Hossdrehan mindert o
Learsufdrehzahl. Aul BH0E00 Umdr/Min., dann Leer-
Inufgersiachregulicrschrauto nachkstellen bis Rund-
iauf dan Metars armeicht i, Elnschrasben srgibt ein
iftsioHarmes Lesrlavigomisch, Hersusdrohon ain
erallalofmiclwas Bomiach,

Synchrangetriebe Prinz 4

This Gwirlebe des Piine 4 entapiiehi dem Synchrone
gotricbe des Pring UL Es isd rur die Bcheftsperre fur
don Ruckwartsgasg In den Gebiebeblock woricgl
aorden. Din gleiche Bnderarg il @m Sport-Prine von
Pp, 4734000 antalite durchgellnet Dwischan oo
Fedarnulnahme wnc einer Fodartasss im Wirkalhebel
fimgt aut dor Wiskehebolnches die kalibrierts Sparn.
Facae, dassn Drack baim Einachalten des Rickowssrts
garges larwundan werdon mull Zu dust wd 515
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beschriebanon Ausbau des Synchrongabriees mil
Sehattung kommt lediglich ded Aus- und Einbaa de
Szerrfeder. Diase Eeder kann nur ausammen mit Fe-
gornsinabme und Fadertssse In gespannimm Zustand
ass und oingobaut wandes, Feder mitlels Scheau-
pendcher in den Fedothaitor einbedngen, die 2wl
Grahtsprengrings wnd don Slchorungsring entlernen
e dia Winkehebelashza harssaziahon, [Bild 87
Oar Enboy geschiert umgekehrt wis der Ausbau
Mull din Sperrfedar erbstzt wardam — mu Original-
Feder vermanden — ist dieselto im Sshraubslock mit
Hisis @irnes T men atarken Domos in den Faderaller
su sparnan. Din Fadarsuinghee mul ouf der Siche-
ungarngsmite liegen. Dann ginsctzen dea Yiinked-
hebels, darwischan den Federhaltor mit der go-
spannbun Feder, ainfikrn der Winkobhebolachso
mit ded adrieusrben D.llHu-p:mpl';rml'l. Somngdngo
durch dberdehnan richt dafomrsierant

Getdebaschaliung elnstelen

Um an die vorn und hinbon in Vulkolanbizchaen ge-
lagartn Schaltwells 2w komiren, muld der Hei-
schisush avagobaul werden, Die Schaltslange so mil
Linge einatallen, dalf dor Schalthebel geneu sedk.
recht sicht und nazh wom wie Rinten das gleiche
Spéal hat Dazu Schalthobel n Lasrddufutellung ab-
nehman, Klemmsshmoeze am Klommstiek Baan und
dis Klemmalhck 30 au’ dem Enalellgowinds am vor-
duren Ende der Schalatange versteilon, dal das
Khermaliick gonmu 15 der Mitte cor Gffneng for den
Sehalthebe! slehl Kugslechawn, Kugsl und Sprece-
tedai ladcht Tetten, dann Schalhebal einsatren wnd
dig Aufnahme n der Mitelsisllung dar Langlicher
aufecheaiben 3 Gang arn Molor sinsiellan, cazu
Echalthebal aus dor Leadaulsiellung nach machis ba-
wogen und withiend des Drebens sines Hintanades
nach kinfen zishen Bl dar Gang eingerasiet isf
Handschalimabal senkrecht stallan urd die Kemm-
achrache m Miammatock loglziehen Getiebe au
Peoben duschschalien. Labt sich dor Rickwisgang
ichl oder selvwe: achalten, gt dor I Gang windu-
schallen, die Befestigungsschracken dor Auinzhme
Fu Maen wnd dis Aufnskea = den Langbscharm lmichi
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rnach rpekeg 2y worschiimben. Baifesligungsuchrauben
wisder awizishes, Das Versiedon des Rickeirsgan-
geh allen kst mit Hilfe dar Langl&char méglich ohne
dall dar Hoizachiawch susgebaut worden mal,

Vorderachse mit Lenkung

Aug- une Elnbau der Verdemschae mil Lankusg

Ridor abnohmes. Zwal MGarMuliomn usd  wisr
M Bar-Schrauben mit Foderazheiben ais dom Ab-
deckhiach enflernen und Abdsckblech nbachmen
Battere abklsrmman, Hupe sbnehmen. Kebel am
Stoppachalber abrishen. Yer dem Lbsen dar Halis-
schrauban des I'I:lupH:t'-':quﬂ:ihl'u'Hr- Sehmuly o=k
Temen. Bramaleffungen aum Verteilarstiick und 2um
Bramefiesigkeilsbakliiier  abnelaman.  Bremalilasig.
kil putfengen und Arschiiaas mit Halmiopiean gogan
Yarschmutring sicham. Aush&Engen der Riokriags-
feder am Buerrsaedal. Beams- und Kupphmgsoedal-
siddial abionkmen, Fullgaspedsplaite wim Pedalbebal
abachraukhen Kappiung wnd Gasrlge am Molor wnd
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dann am Kupplenge und om Goapodalhobel ausshin-
gen. Hraftstelihaaptieiteng  trennen.. Schizuch mi
M Fer-Schraube werachli=Ben, Tachodboiwurfmutlar
abachrachan und Teche-Aniricbwwelle horausnighan,
Atdeskkappe am Lenkgahkiuse abrishan. Hionen
mutter M % 1 anbsplinfen, ebschraubes und Schei
ba abrghmen Lenkoad mél Lenkrohd moch obén s
hin. Ue an diw ueteren wier W Bepdohshedasfigunga-
multean zu kommea sl die Qummisbdackang vom
Fubooden anpuhebsn, Baltem abschracben. Cuesr-
stagilFeator abschravhen, dabel Gummilager auf Yers
sehleid prifen wnd gegebenanfalls erselzen. Ouare
Vipskant-Achshofestigurgeechrasban am Robrisige
rechte wvnd links herassnehmen, dabad aulf diae gl.t-lﬂ-
farmigon Bollzgop/atien achtan, In [ eino Bohrimg
ist rur Sceharong pagen unkentsoiliertes Abratechan
(8 @in Dorn 2o atocken. Achee arhaban, Darma har-
suszishen wed Acheo roch worn Domusnohman.

[er Einbay geschieht umpgeishd wie der Aucsbaw.
i i Sechemnungsschaiben an der Achabeisstigung
achisn Baim Einsstpen daa Lenkrohres o das Lenk-
gehBuse richtige Spaicheneitpinibing des Lonkades
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boschian, Naekh Einkau dor Vaorderachse und Ane
schlulfl dor Eremeloiiungen Bremeanlage entioften.

Zedeges und Tusammanbay dor Lenkung
{Vordoraches mit Lankung ausgakaut)

Kronenmutlem M 10 % 1 an den beidern Enden dor
Zaknstange entsplinten, Sourstangenkupeligalonae mit
Abzieher ausdricken. Falenbalg rechia und links ab
nehman, Spannadiff am Lenphgehduse mit Abnamor
aadrichan. Zahnstanga aach rechis herauanchmen.
Lertgahiusr wnd Lagemgahieie . abbanmn

Dar fusammanbau ardolgh emgeiehd wie das Jaee-
legen Eventuell Fhihaungsbichsen i die Zahnstan-
ge ersakaarn;, dazu Nasen des Haltrsckanisn aolbbe-
girir wnel Slchden auswechisln Es aond giundssie-
lizh nauvs HaReschroobon Ju worwenden, Dag Um-
bleges dar Masen an don Holteschoibon mull eoeg
Haltig durchgofuhet wordon, de aing logo Halbtoschal-
be gie Lenkung Blockicron kamn, Gegeboncniails
sind die wartmgslne: en Vulkeo anbichasn Kir da Le-
gerunpg des Lenkrobres zu ersetzén, Zahnsiange uind
Lerkeskr mil Hoehdretohaschemiarfos smaatrer. He
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ackian, daf dis cifarea Sniten des Sponnatifta nach
suion zaigen miswen. Eassitigen dos Spiotos in des
Loniung wid durch die Machstollung des Kunststolf-
pewindestifay M 15 ¥ 1,5 vorgoncenman, Bei singe-
bauter Lankisng isi die Nachateliung durch alno Off-
raurg im Kofemraum miglich,
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Vergaser = Typ

Einsballumg:
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Hauptbdden

Luftkarrakiurdlss
Loariauidisa
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Sehmmmernedabenid
Schmimmergow chi
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Rador und Reilen
Falgangride

Raifengeilbe vorn und hinben
Rellendreck bal kaltan Rellen
wewn
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Radsium
Machlau!
Sprolzung
Yousaur

Lenkung
Lenkibarssizurg
SpurkreisdurcHmessar
Elainaler Wendakress
Fadainuchlag

Hichatgeschiwindgleil
Beschleunigueng

Aws- end Einkau deos Kabalbsomes arlolgt aralog dar
Beechrotbung aut Sette 56, lediglick Al dar Kahal!-
Baum baim Pring 4 nkchl mele im Tunnal sondem im
Fahirgosiraum enlizng dar rechion Saolte. Bal disrm An-
schiul dea Habolbaumoe st entsprochond dom

Sehaltplan varrugeahen,
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